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Zusammenfassung

Die HOMANN Feinkost GmbH betreibt an ihrem Standort in Bad Essen-Lintorf einen baurechtlich

genehmigten Betrieb zur Herstellung von Dressing aus tierischen und pflanzlichen Rohstoffen.

Der Betrieb beantragt eine Umstrukturierung sowie den Ausbau des Werkes, wobei im Rahmen
dieser schalltechnischen Untersuchung zu prifen war, ob die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte

in der Nachbarschaft durch das Vorhaben eingehalten werden kdénnen.

Die Ermittlung und die Beurteilung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft des Betriebes
erfolgt Uber eine messtechnische Ermittlung der Gerauschemissionen im Nahfeld der schalltech-
nisch relevanten Gerauschquellen der Bestandsanlage sowie der anzusetzenden Schallemissio-

nen durch die Neuanlagen und Uber eine anschlieBende Ausbreitungsberechnung.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die Immissionsrichtwerte nach
TA Larm in der Nachbarschaft des geplanten Betriebes eingehalten bzw. unterschritten werden.
Fur die maRgeblichen Immissionspunkte, die sich an der bisherigen sudlich gelegenen Erschlie-
Rungsstrale befinden ist zuklinftig mit einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation zu rech-
nen, da zukinftig samtliche Lieferverkehre Uber die neu geplante ErschlieBungsstralle von Norden

abgewickelt werden.

Durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerauschspitzen sind ebenfalls keine Uberschreitungen

der hierfur zuldssigen Maximalwerte fur Einzelereignisse gemaf TA Larm zu erwarten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofRter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 33 Seiten und 3 Anlagen.
Lingen, den 20.12.2018 JG/CJ/ (E)

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

gepruft durch: ppa. Dipl.-Ing. Christoph Blasius (fachlich Verantwortlicher)

erstellt durch: i. V. Dipl.-Ing. Jurgen Gerling (fachlicher Mitarbeiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die HOMANN Feinkost GmbH betreibt an ihrem Standort in Bad Essen-Lintorf einen baurechtlich

genehmigten Betrieb zur Herstellung von Dressing aus tierischen und pflanzlichen Rohstoffen.

Der Betrieb beantragt eine Umstrukturierung sowie den Ausbau des Werkes, wobei im Rahmen
dieser schalltechnischen Untersuchung zu prifen ist, ob die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte

in der Nachbarschaft durch das Vorhaben eingehalten werden kénnen.

Die bisherige Gerauschsituation im Bereich der maf3geblichen Immissionspunkte in der Nachbar-
schaft wird durch die Nahe der Erschliefungsstrafde im Stden zu den unmittelbar angrenzenden
Wohnnutzungen bestimmt. Durch die neu geplante Erschliefung aus Norden soll hier fur eine

deutliche Entspannung der Larmsituation gesorgt werden.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation an den betrachteten Immissionspunkten sind die ermittelten
anteiligen Beurteilungspegel durch den o. g. Betrieb den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1]

gegeniberzustellen.

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft der HOMANN Feinkost GmbH er-
folgt Uber eine messtechnische Ermittlung der Gerauschemissionen im Nahfeld der schalltechnisch
relevanten Gerauschquellen im Bestand sowie der anzusetzenden Schallemissionen durch die

Neuanlagen und Uber eine anschlieRende Ausbreitungsberechnung.

Bei zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte erforderlichen MaRnahmen sind im Rahmen dieser

Untersuchung zu ermitteln und anzugeben.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und
industrieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]). Ne-
ben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und durch die energetische Summe
der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterliegen, ein-

zuhalten.

2.1 Immissionspunkte und -richtwerte

Der Betriebsstandort in Lintorf ist im dstlichen Bereich der Ortslage gewachsen. Im Umfeld des
Betriebes sind verschiedene Nutzungen im nicht geplanten Innen- oder AulRenbereich vorhanden,
die den Schutzanspruch entsprechend einem Mischgebiet (MI) aufweisen. Lediglich sldlich des
Werkes, sudlich der Lintorfer StralRe ist der Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungs-

planes vorhanden [15].

Im westlichen Bereich des Werkes an den StralRen Heinrich-Hamker-Strale und Wiehenstralle
sind verschiedene Wohnnutzungen im Mischgebiet (MI) vorhanden. Das Gebiet ist von gewach-
sener Bebauung mit gemischter Nutzung, landwirtschaftlichen Restbestanden u. &. gepragt. Direkt
sudlich des Werkes, nérdlich der Lintorfer Stralle, sind Wohnnutzungen im Auf3enbereich vorhan-
den, die ebenfalls den Schutzanspruch wie in einem Mischgebiet (MI) besitzen. Stdlich der Lintor-
fer Stralie weist ein Bebauungsplan (Bebauungsplan Nr. 17) zum Teil Allgemeines Wohngebiet
(WA) aus.

Die Situation ist im Lageplan der Anlage 1 dargestellt. Hierbei weisen die Immissionspunkte IP 05,
IP 06 und IP 07 den Schutzanspruch wie in einem Allgemeinen Wohngebiet (WA) auf. Alle Gbrigen
Immissionspunkte genieRen den Schutzanspruch wie in einem Mischgebiet (MI). Vorsorglich wird
auch der Friedhof im Westen mit bertcksichtigt, obgleich Friedhéfe in der TA Larm [1] nicht explizit
als schutzbedurftige Nutzung beschrieben sind. Gemaf DIN 18005-1, Beiblatt1 [14] soll hier je-
doch die Schutzbedirftigkeit wie in einem Allgemeinen Wohngebiet zumindest fiir den Tageszeit-

raum angestrebt werden.
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In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung zu

Grunde gelegten Immissionspunkte und -richtwerte zusammengefasst wieder gegeben:

Tabelle 1 Immissionspunkte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte gemaf
TA Larm [1] in dB(A)
tags nachts
IP 01: WiehenstralRe 2 MI 60 45
IP 02: Wiehenstrale 1 MI 60 45
IP 03: Lintorfer Strae 35 MI 60 45
IP 04: Lintorfer Strae 43 MI 60 45
IP 05: Lintorfer Strae 58 WA 55 40
IP 06: Baugrenze WA 55 40
IP 07: BUhenkamp 4A WA 55 40
IP 08: Lintorfer Strale 51 MI 60 45
IP 09: Friedhof Friedhof 55* -
IP 10: Friedhofsweg 6 MI 60 45

*

Empfehlung in Hinblick auf die schalltechnischen Orientierungswerte

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wah-

rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [1].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemal TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.
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2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [1] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fiir die die TA Larm [1] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fur die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf
Grund der Vorbelastung iberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-

schreitung nicht mehr als 1 dB betragt [1].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [1].

2.3 Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhéhte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB bericksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fur die erhdhte Stérwir-

kung von Gerduschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen

[1]
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2.4 Anlagenbezogener Verkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der zu beurteilenden Anlagen zuzurechnen und
zusammen mit den ubrigen zu bertcksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der Ge-

rauschsituation zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen dagegen sind nach Zif-
fer 7.4 der TA Larm [1] in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Kurge-
bieten, bei Krankenhausern und Pflegeanstalten, in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, in

Kleinsiedlungs- sowie in Mischgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mog-

lich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erh6hen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [15] gelten folgende Immissionsgrenz-

werte fir Verkehrslarmeinwirkungen:
in Wohngebieten: IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts
in Mischgebieten: IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffent-

lichen Verkehrsflachen nicht zu betrachten.

Die Berechnung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen StralRen erfolgt somit getrennt
von den Anlagengerauschen auf den Betriebsgrundsticken und wird separat nach den o. g. Krite-

rien und Richtlinien bewertet.
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3 Beschreibung der Anlage

Die HOMANN Feinkost GmbH betreibt an ihrem Standort in Bad Essen-Lintorf einen baurechtlich
genehmigten Betrieb zur Herstellung von Dressing aus tierischen und pflanzlichen Rohstoffen. Der
Betrieb beantragt eine Umstrukturierung sowie den Ausbau des Werkes. Die Lage des Werkes

sowie die Ausbauplanung ist dem Lageplan der Anlage 1 zu enthehmen.

Der Bestandsbetrieb wird derzeit insbesondere von Suden her Uber die Lintorfer Stralle erschlos-
sen. Auf Grund der Nahe zu den umliegenden Wohnh&usern in der Nachbarschaft ist vorgesehen,
auf der ndrdlichen Erweiterungsflache u. a. ein Hochregallager mit Warenausgang sowie ein Tank-
lager (Silozellen) fur die Anlieferung von Einsatzstoffen zu errichten. Die Abwicklung des Lieferver-
kehrs soll zukunftig ausschlieRlich von Norden Uber eine neu zu errichtende ErschlieRungsstralie

mit Anbindung an die BundesstralRe B65 erfolgen.

Die geplante Produktionskapazitat von Fertigerzeugnissen betragt ca. 2.372 t/d. Als Nebenanlage

soll eine Kalteanlage errichtet und betrieben werden.

Die bereits vorhandene Dressingproduktion soll am Standort Bad Essen-Lintorf anlagentechnisch
und baulich erweitert werden. Dazu werden Gebaude neu errichtet, vorhandene Gebaude umge-
nutzt oder abgerissen, neue technische Anlagen eingebaut und ein neues Silo- und Tanklager
aufgestellt. Es ist eine Betriebszeit im 3-Schichtbetrieb geplant von montags 00:00 Uhr bis sams-
tags 24:00 Uhr. Zur Abdeckung saisonaler Spitzen soll auch an wenigen Sonntagen gearbeitet

werden.

Die Anlieferung der Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe erfolgt per LKW Uber die geplante neue nordli-
che Zufahrt mit einer Fahrzeugwaage zum Logistik-Gebaude (Werksteil Nord). Die Eingangsstoffe
werden vom LKW an 4 Toren des Logistikgebaudes entladen, dort auf Beschadigungen kontrolliert,
etikettiert und anschlieRend automatisch ins Hochregallager vereinnahmt. Bis zu 3 LKW/h kénnen
so zeitgleich vereinnahmt werden. Aus hygienischen Anforderungen werden dort u. a. auch Son-
derprozesse wie ein Palettentausch von Holz auf Kunststoffpaletten durchgefuhrt. Silogebundene
Rohwaren (z. B. Ol, Essig, Zucker, Eigelb) werden im zentralen Tank- und Silolager an der sudli-
chen Seite des Logistikgebaudes mit einer dafiir geeigneten Abtankstation mit 2 Annahmeplatzen
angenommen. Das Tank- und Silolager ist mittels Rohrleitungen direkt an die Herstellungsanlagen
angebunden. Die Rohwaren werden je nach Produkteigenschaften mittels Pumpen/Férdergebla-

sen geférdert.
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Hilfs- und Betriebsstoffe flir den Bereich Versorgung/Technik werden in kleinerem Umfang direkt

an den Werksteil Sud angeliefert.

In der Leerpalettenprifung des Logistikgebaudes werden an 3 Toren stindlich bis zu 300 Leerpa-
letten von den LKW entladen, geprift, etikettiert und im Hochregallager zum Abruf in die Produkti-
on zwischengelagert. Die Leerpaletten dienen spater in der Zentralpalettierung als Ladungstrager
fur die Fertigwaren. Palettengebundene, nicht kiihlpflichtige Rohwaren wie z. B. Gewirze oder Ge-
muse werden im Wareneingang vereinnahmt und im Hochregallager oder im Blocklager 2 (Gebau-
de Nr. 30) gelagert. Kihlpflichtige Rohwaren werden im Blocklager 2 (Gebaude Nr. 30) angeliefert

und von dort direkt in die Kilhirdume im Herstellbereich eingelagert.

Samtliche Rohwaren werden auftragsbezogen zu den Herstellungsanlagen transportiert und dort
zugegeben. Angebrochene Rohwaren werden bis zu 2 Tage im Herstellungsbereich zwischenge-

lagert oder in das Hochregellager rickgelagert.

Der Werksteil Nord (Anlieferung, Wareneingang, Hochregallager, Versand) wird mit einer Elektro-

hangebahn mit dem Werksteil Std verbunden.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die flir den Gesamtbetrieb anzusetzenden Betriebsvorgange
im Auf3enbereich aufgeflhrt. Hierbei wurden detaillierte Angaben des Betreibers zu den einzelnen

Vorgangen gemacht, wobei es sich hierbei um mittlere Spitzenbelastungen handelt [18].

Tabelle 2 Betriebsvorgange auf dem Werksgelande in Bad Essen
Betriebsvorgang Anzahl/Einwirkzeit Zeitraum Kommentar
Anlieferung Tanklager auf Ladezeit ca.
30 LKW 06:00 Uhr - 22:00 Uhr
Erweiterungsflache 30 min/LKW
Anlieferung Silozellen Ladezeit ca.
2 LKW 06:00 Uhr - 22:00 Uhr
Ostl. Anbau Abfulltechnik 30 min/LKW
Anlieferung Tomatenmark 8 LKW 06:00 Uhr - 22:00 Uhr | 33 Paletten/LKW
Anlieferung Tuben 9 LKW 06:00 Uhr - 22:00 Uhr | 33 Paletten/LKW
Warenausgang 84 LKW durchgehend 24 h 40 Paletten/LKW
Anlieferung 360 Palettensta-
90* LKW durchgehend 24 h
Palettenleergut pel/24 h

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 2 Betriebsvorgange auf dem Werksgelande in Bad Essen <Fortsetzung>

Betriebsvorgang

Anzahl/Einwirkzeit

Zeitraum

Kommentar

Eingang Rohwa-

39 LKW

durchgehend 24 h

33 Paletten/LKW

ren/Verpackung
2 Bew./Stellplatz

auf den Parkplatzen 1, 3

PKW tags und 4 06:00 Uhr - 22:00 Uhr -
(entspricht insgesamt
564 Bew.)
lauteste Nachtstunde

je 50 Bew. auf den Park-

PKW nachts zw. 22:00 Uhr und -

platzen 2 und 4

06:00 Uhr

Staplerverkehre

im Aufldenbereich

8 Stunden

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Tubenverladung

* 84 LKW vom Warenausgang (2. Rampenkontakt) zuzlgl. 6 weitere LKW
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4 Ermittlung der Ausgangsdaten

4.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft der HOMANN Feinkost GmbH er-
folgt Gber eine messtechnische Ermittlung der Gerauschemissionen im Nahfeld der schalltechnisch
relevanten Gerauschquellen im Bestand sowie der anzusetzenden Schallemissionen durch die
Neuanlagen. Die Ansatze zum Betriebsverkehr im Tages- und Nachtzeitraum wurden mit dem Be-

treiber besprochen und aufgenommen [18].

Die Ergebnisse der Betriebsaufnahme und ermittelten Emissionsdaten werden in ein dreidimensi-
onales Berechnungsmodell [10] Uberfuhrt. AnschlieBend werden Schallausbreitungsberechnungen
durchgefiihrt und die durch die jeweilige Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum hervorge-

rufenen Schallimmissionen im Bereich der relevanten Immissionspunkte rechnerisch ermittelt.

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungsplanen

der Anlagen 1 und 2 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-

Beurteilungspegel sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

4.2 Messprotokoll

Aufgabenstellung:  Emissionsmessungen am bestehenden Betrieb der
HOMANN Feinkost GmbH

Ort: Bad Essen
Messtermin: 27.08.2018
Messteam: Dipl.-Ing. Jirgen Gerling

Viktor Friesen

Anlagen: Emissionsmessungen an gerauschrelevanten Anlagen sowie in den schall-
technisch relevanten Betriebsbereichen. Sadmtliche Anlagen waren nach
eigener Inaugenscheinnahme und den Angaben des Betreibers wahrend

den Messungen in reprasentativem Betrieb.
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Messgeréte: Bezeichnung Hersteller + Typ Serien-Nr. geeicht bis
Préazisionsschallpegelmesser Norsonic Typ 140 1402843 31.12.2020

Vorverstarker Norsonic Typ 1209 12199 31.12.2020

Mikrofon Norsonic Typ 1225 251385 31.12.2020

Kalibrator Norsonic Typ 1251 27078 31.12.2020

Vor und nach den Messungen fanden Geratekalibrierungen mit dem akusti-
schen Kalibrator des Prazisionsschallpegelmessers inklusive Vorverstarker

und Mikrofon statt. Hierbei wurden keine Abweichungen festgestellt.

Witterungs_ Datum Temperatur Bewdlkung Nieder- Windgeschw. rel. Luft- Luftdruck
. [°C] schlage [m/s] feucht. [%] [hPa]
bedingungen:
08.11.2018 18 gering - 4-6 71 1008

Fremdgerdusche: Relevante Fremdgerausche durch z. B. vorbeifahrende PKW wurden - so-

weit moéglich - messtechnisch ausgeblendet. Sie wurden bei der Bildung der

Schallleistungspegel ausgenommen.

4.2.1 Schallemissionsansétze

Es werden Schallemissionsdaten flr die im Freien liegenden Gerauschquellen der bestehenden
Anlage zu Grunde gelegt, die im Rahmen des Orts- und Messtermins (Messtermin [18]) erfasst
wurden. Die Messungen wurden auf der Grundlage akustischer Messungen der DIN EN ISO 3740
(in der aktuellen Fassung) [2] und deren - die jeweilige Messaufgabe konkretisierenden - Folge-
normen durchgefiihrt.

Schallabstrahlungen tber Gebaudebauteile (Fassaden, Dacher, Lichtbander, Tore) sind im vorlie-
genden Fall gegenuber den stationaren Anlagen wie kalte- und lGftungstechnische Anlagen sowie
insbesondere den Gerduschen aus dem Fahrzeugverkehr zu vernachlassigen. Die Gerausche, die
Uber die Dachzentrale im Bestand hervorgerufen werden und wahrend des Messtermins aufge-
nommen wurden, kdnnen fur die Plansituation ebenfalls vernachlassigt werden, da die sich hierin

derzeit befindlichen Kompressoren deinstalliert werden.
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Die larmrelevanten Bereiche der Neubaumalnahme (Kompressorenrdume am Hochregallager)
werden in massiver Bauweise errichtet, so dass die hiervon nach auf3en abgestrahlten Schallemis-

sionen ebenfalls im Gesamtzusammenhang vernachlassigt werden kénnen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die anzusetzenden Schallemissionsdaten, die sich zum Zeit-

punkt nach Inbetriebnahme der Erweiterungsplanung ergeben, zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 3 technische Gerauschquellen

Schallquelle Lage Schallleis- Betriebszeit/
tungspegel* Bemerkung
Lwa in dB(A)
QO1: Abluft Dach Prod. Bestand 72,1 durchgehend 24 h
QO02: Abluft ZIP-Anlage Gebaude 34 | Dach Prod. Bestand 80,7 durchgehend 24 h
QO03: Abluft Gebaude 34 Dach Prod. Bestand 88,4 durchgehend 24 h
QO04: Zuluft Luftungsanlage 1 Dach Prod. Bestand
77,2 durchgehend 24 h
Gebaude 34
QO05: Kaltezentrale Sid; Abluft Dach Prod. Bestand
75,0** durchgehend 24 h
Gebaude 3
QO06: Tischkuhler Kaltwassersatz Dach Prod. Bestand 90,4 durchgehend 24 h
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Dach Prod. Bestand
75,0%* durchgehend 24 h
Geb. 34
QO08: Tischkuhler Kalteanlage 4 °C Dach Prod. Bestand 86.4 durchgehend 24 h,
Raume ’ nachts nur sporadisch
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Nordfassade
83,5 durchgehend 24 h
Tar Keselhaus
Q10: Abluft Gebaude 7 Dach Prod. Bestand 71,4 durchgehend 24 h
Q11: Abluft Gebaude 7 Dach Prod. Bestand 74,4 durchgehend 24 h
Q12: Abluftventilator 26 M1 Dach Prod. Bestand 71,3 durchgehend 24 h
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost Dach Prod. Bestand 83,0 durchgehend 24 h

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 3 technische Gerauschquellen <Fortsetzung>

Schallquelle Lage Schallleis- Betriebszeit/
tungspegel* Bemerkung
Lwa in dB(A)

Q14: Abluft Gebaude 34 Dach Prod. Bestand 76,1 durchgehend 24 h

Q15: Abluft Gebdude 34 Dach Prod. Bestand 74,4 durchgehend 24 h

Q16: Kalteanlage Eigelb Dach Prod. Bestand 83,1 durchgehend 24 h

Fassade HRL-
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 durchgehend 24 h
Bestand

Fassade HRL-
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 durchgehend 24 h
Bestand

* Messverfahren in Anlehnung an die DIN EN ISO 3744, Genauigkeitsklasse 2 [3]
**  Die Schallemissionen dieser Quellen verringert sich, da die Kompressoren im Geb&ude deinstalliert werden

Im Zuge der Erweiterungsplanung sind weitere, schalltechnisch relevante, Gerauschquellen zu
bertcksichtigen. Die Lage dieser Quellen ist dem Schallquellenplan der Anlage 2 zu entnehmen.
Die Quellen tragen die Bezeichnungen X01 bis X21. In der nachfolgenden Tabelle sind die zulas-
sigen Schallemissionen dieser Anlagen wiedergegeben. Die Schallemissionen dieser Anlagen sind
als schalltechnische Vorgaben zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallimmissionsschutzes
zu verstehen. Sie durfen weder ton- noch informationshaltig sein und auch nicht zu unzulassigen
tieffrequenten Immissionen in der Nachbarschaft beitragen. Es wird empfohlen, diese Anforderun-
gen in das Leistungsverzeichnis der Hersteller aufzunehmen und die Einhaltung dieser Werte zu

gewabhrleisten.
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Tabelle 4 technische Gerauschquellen
Schallquelle Lage maximaler Schall- | maximaler Schall- Be-
leistungspegel* druckpegel* Lar | triebs-
Lwain dB(A) in dB(A) zeit
uber Dach vorhande-
X01 - X13: je 75*
ner und geplanter je 83 24 h
Abluftanlagen Gebiude (Messabstand 1 m)
X14: Olkihler 57*
uber Wertstoffhof 85 24 h
(Messabstand 10 m)
X15: 4 Ruckkihlwerke je 60*
Uber Wertstoffhof je 88 24 h
(Messabstand 10 m)
X16: Kamin Uber Dach 57*
65 24 h
Kesselhaus (Messabstand 1 m)
X17: RLT Gerét - Pro- Uber Dach gepl. 80 58* o4 h
duktionshalle Prod.-Halle Sid (Messabstand 5 m)
X18: Zuluft in Fassade Nordfassade 75*
80 24 h
Kalteanlage Kalteanlage (Messabstand 15 m)
X19: 4 Abliufter Silos 6stl. |  Silozellen Zucker, je 75*
} ) je 83 24 h
Abfullung Starke, Salz (Messabstand 1 m)
X20: 2 ZulUfter Hoch- geplantes Kompres- je 75*
je 83 24 h
druckkompressoren sorhaus am HRL (Messabstand 1 m)
X21: 2 groRe Ruckkuhl- | geplantes Kompres- . je 60*
je 88 24 h
werke sorhaus am HRL (Messabstand 10 m)

* Messverfahren nach ISO 3744, Genauigkeitsklasse 2 unter Freifeldbedingungen, Angabe der Werte als obere Ver-
trauensbereichsgrenze (ohne positive Messtoleranz)
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4.2.2 Betriebsverkehre

Auf dem Betriebsgelande ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 3 aufgeflihrten anlagenbe-

zogenen Verkehren zu rechnen.

PKW-Gerausche

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [13] mit dem

Eintrag "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze" berechnet.

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kgyo + 10 |g (B ° N) in dB(A)

mit

Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:
Lwo = 63 dB(A)

Kea A Zuschlag fir die Parkplatzart

K A Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
fur P+R-Parkplatze und Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: K, =4 dB

Kb A Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird
Pegelerhdéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=25+Lg(feB-9)
bei Mitarbeiter-/Besucherstellplatzen
mit f « B 2 Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes (f = 1)

Ksto 2 Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

N A Bewegungshaufigkeit je Bezugsgroe und Stunde

B L Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (hier: Anzahl der
Stellplatze)

N L Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofie und Stunde

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen berlcksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.
Taren-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Weiterhin wurden die

Fahrbahnoberflachen im Bereich der Parkplatze jeweils bertcksichtigt.
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Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen

Landesamtes fiir Umwelt und Geologie [8,13]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungs-

zeit bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T./1h)

mit

Lw'amn 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel flir 1 LKW pro Stunde

und 1 m Fahrweg
LW'A,1h =63 dB(A)

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I L Lange eines Streckenabschnittes in m

>

T, Beurteilungszeit in h

Fur die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehdrigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerdusche LKW

Fur die Gerduschemissionen der Stellvorgdnge von LKW werden nach [8] und [13] die nachfol-

gend genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

- 1 x Motorstarten:
- 3 x Tlrenschlagen:
- 5 Minuten Motorleerlauf:

- 1 x Bremsen entliften:

Liwamax = 100 dB(A)

Lwamax = 100 dB(A)

Lwa 94 dB(A)

Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

I—WAr,1h = 84,8 dB(A)
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Rangiervorgange LKW

Fur Rangiervorgange von LKW wird nach [8] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'ath = 68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise wird das Rangieren der LKW bereits durch die Lage der jeweiligen Fahr-

spuren berucksichtigt.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt zu LKW- und Ladegerauschen [9] sowie - zur Berucksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-
gen [11] angesetzt. Nach Betreiberangaben kommen vornehmlich LKW mit Kihlauflieger (warme-
isoliert) zum Einsatz. Fur den Emissionsansatz hierflir wird auf eigene Vergleichsmessungen zu-

ruckgegriffen. Es werden folgende Ansatze berlcksichtigt:

Tabelle 5 Be- und Entladung an Innenrampen mit Torrandabdichtung

Betriebsvorgang LwaTn * L wamax
in dB(A) | in dB(A)

Be- oder Entladung, | Palettenhubwagen ber Uberladebriicke
73,0 100

Innenrampen (Kdhlauflieger)

Entladung im Freien | Palettenhubwagen Uber Ladebordwand des LKW 82,2 108

(Tuben-Anlieferung)

auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers
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Verladungen von Tankfahrzeugen (Silozellen)

Bei der Entladung von Tankfahrzeugen ist der Betrieb der fahrzeugeigenen Pumpe maRgeblich.
Hierfur wird in Anlehnung an [7] (Ifd. Nr. 11.1) ein auf eine Stunde bezogener Beurteilungs-

Schallleistungspegel von
Lwar,1n = 110,4 dB(A)

bertckichtigt. In diesem Wert ist bereits ein Tonzuschlag Ky nach TA Larm [1] von 3 dB enthalten.

Kalteaggregate von Kuhl-LKW

Fur den Betrieb von Kélteaggregaten von Kihlfahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird nach

Angaben in der Fachliteratur [7] ein Schallleistungspegel von
Lwa = 91 dB(A) fur elektrobetriebene Aggregate

in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug fur die Einwirkzeit von bis zu

einer Stunde Verladetatigkeit bertcksichtigt.

Fir die Gerauschemissionen der Kihlaggregate auf den zugehdrigen Fahrwegen wird ein langen-

bezogener Schallleistungspegel von
LW'A,‘lh =62 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kihlaggregat auf den Fahrwegen zusatzlich zu den eigentlichen Fahrgerau-

schen berucksichtigt.

Nach Betreiberangaben werden nur sporadisch LKW-KUhlaggregate betrieben, da uberwiegend
Warmprodukte gefahren werden. Ausnahme sind z. T. gekihlte Rohwaren im Wareneingang. Hier

ist jedoch lediglich mit bis zu 3 LKW tags und 1 LKW nachts zu rechnen.
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5 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [4] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Ly + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar A die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc A die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [4] zu:

Lat(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist C.,ct die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fiir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingung. Die Konstante C, zur Berechnung von Ciet
wird in der vorliegenden Untersuchung mit Cy = 3,5 dB fiir den Tageszeitraum und Cy = 1,9 dB fiir
den Nachtzeitraum angenommen. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel flr Spitzenpegelereig-

nisse wird keine meteorologische Korrektur vorgenommen.

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Abschirmung und die
Reflexionen an Gebaudefassaden berticksichtigt. Eine Dampfung durch Bewuchs wurde nicht

angesetzt.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das allgemeine Berechnungsverfahren nach

DIN ISO 9613-2 [6] angewendet, wobei der Bodenfaktor im Gewerbegebiet mit G = 0 (schallhart),
fur die Bereiche der Nachbarschaft mit G = 0,5 sowie fur Grunflachen mit G = 1 (schallweich) an-
gesetzt wurde. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Gelandetopografie, die

Abschirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden berilcksichtigt.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN,
Version 7.4 vom 15.05.2018 [10] verwendet.
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6 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

In der nachfolgenden Tabelle 6 sind die Berechnungsergebnisse fiir den Anlagenbetrieb der
HOMANN Feinkost GmbH in Bad Essen unter Berlicksichtigung der Erweiterungsplanung darge-
stellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissionspunkten gegenibergestellt. Die
Beurteilungspegel werden jeweils fir die vom Larm am starksten betroffenen Fenster von Wohn-
und Aufenthaltsraumen der Immissionspunkte betrachtet. Die Berechnungsergebnisse sind im

Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fir die Im-
puls-, Ton- oder Informationshaltigkeit sowie Fremdgerauschkorrekturen bei der Auswertung der
Messdaten angesetzt. Ebenso wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzuschlage (auch fir den Be-
trieb an Sonntagen) und meteorologische Korrekturen bei den Ausbreitungsberechnungen zur
rechnerischen Ermittlung der Beurteilungspegel bertcksichtigt. Somit sind bei der Ermittlung der

Beurteilungspegel gemaf Tabelle 6 keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Tabelle 6 Berechnungsergebnisse

Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
einstufung gemanR TA Larm [1] in dB(A)
in dB(A)

tags nachts tags nachts
IP 01: WiehenstralRe 2 Mi 60 45 47 40
IP 02: Wiehenstrale 1 Mi 60 45 58 42
IP 03: Lintorfer StralRe 35 Mi 60 45 44 37
IP 04: Lintorfer StralRe 43 Mi 60 45 45 33
IP 05: Lintorfer Stralle 58 WA 55 40 46 38
IP 06: Baugrenze WA 55 40 47 39
IP 07: Bihenkamp 4A WA 55 40 44 37
IP 08: Lintorfer StralRe 51 MI 60 45 46 42
IP 09: Friedhof Friedhof 55 - 43 36
IP 10: Friedhofsweg 6 MI 60 45 39 37
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Wie die Berechnungsergebnisse gemal Tabelle 6 zeigen, werden im Bereich samtlicher Immissi-

onspunkte in der Nachbarschaft die Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm [1] unterschritten.

Durch die neu geplante ErschlieRung aus Norden ist fiir die Immissionspunkte im Bereich der im
Bestand genutzten ErschlielBungsstralie an der Lintorfer Strafe (IP 04 bis IP 08) mit einer deutli-

chen Verbesserung der Larmsituation zu rechnen.

Im Bereich der ndrdlich der Bahnlinie vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen, welche zukunftig
durch die Gerauscheinwirkungen auf Grund der nordlichen Erschlielung starker belastet werden
(IP 09, IP 10), ergeben sich Richtwertunterschreitungen um mindestens 8 dB. Im Sinne der

TA Larm [1] (definitionsgemal nach Abschnitt 3.2.1 der TA Larm) liefert die zu beurteilende Anlage

hier keinen relevanten Schallimmissionsbeitrag.

Eine relevante Gewerbelarmbelastung, die durch weitere Betriebe auf die hier berticksichtigten
Immissionspunkte einwirkt, liegt nicht vor. Auf Grund der Untersuchungsergebnisse ergeben sich
fur weitere gewerbliche Entwicklungen nérdlich der Bahnlinie ausreichende Potentiale aus schall-

technischer Sicht.
Die Ergebnisse der Tabelle 5 sowie die o. g. Beurteilung gelten unter der Voraussetzung, dass die
im Kapitel 7 beschriebenen Grundlagen, schalltechnischen Vorgaben und Malinahmen eingehal-

ten bzw. umgesetzt werden

Anlagenbezogener Verkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum

Gemal TA Larm [1] ist hinsichtlich der Gerausche des anlagenbezogenen An- und Abfahrverkehrs
auf offentlichen Verkehrswegen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick
zu prufen, ob MaBnahmen organisatorischer Art zur Gerauschminderung erforderlich sind. Geman
Ziffer 7.4 der TA Larm [1] sollen die Gerausche des anlagenbezogenen Verkehrs durch Malnah-
men organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit alle in Kapitel 2.3 aufge-

fuhrten Kriterien der TA Larm [1] erfullt werden.
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Die verkehrstechnische Anbindung relevanter Lieferverkehre der Anlage erfolgt zukiinftig Gber eine
geplante Erschlielungsstralie, die an die nordlich gelegene Bundesstralte B 65 angeschlossen
wird. Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs auf der Bundesstralte B 65 kann von einer Ver-
mischung mit dem Ubrigen Verkehr ausgegangen werden. Auf Grund des Abstandes zwischen ge-
planter ErschlieBungsstralle und nachstgelegener schutzwiirdiger Nutzung in der Nachbarschaft
von > 350 Meter kann ausgeschlossen werden, dass hierdurch die in Kapitel 2.3 aufgeflhrten Kri-

terien der TA Larm [1] erfullt werden.

Zusatzliche MalRnahmen hinsichtlich des anlagenbezogenen Mehrverkehrs sind somit nicht erfor-

derlich.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem Betriebsgelande z. B. durch LKW (Betriebsbremse,
beschleunigte Anfahrt, Tirenschlagen), durch Verladegerausche sowie durch PKW-Parkplatze
(beschleunigte Anfahrt, Tlrenschlagen) hervorgerufen. Hierbei wird Software-intern derjenige
Punkt innerhalb der jeweiligen Linien- oder Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege) gesucht, der an
dem jeweiligen Immissionspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die hochste
anteilige Einwirkung aufweist. Die hierzu durchgefiihrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 4),

dass die zulassigen Werte flr Spitzenpegel um mindestens 11 dB unterschritten werden.
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7 Grundlagen, schalltechnischen Vorgaben und MaRnahmen

In Abschnitt 6 dieses Berichtes wurden die zu erwartenden Schallimmissionen durch den geplan-
ten Betrieb der HOMANN Feinkost GmbH in Bad Essen angegeben und beurteilt. Die aufgefihrten
Berechnungsergebnisse legen v. a. folgende Grundlagen, schalltechnischen Vorgaben und Mal}-

nahmen zu Grunde:

- Samtliche Lieferverkehre werden zukilnftig ausschlielich Gber die nach Norden hin
vorgesehene Erschlieungsstralle mit Anbindung an die Bundesstralle B65 abgewi-
ckelt. Zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) finden keine Lieferverkehre durch Silo-

fahrzeuge zum Tanklager sowie zur Anlieferung von Tomatenmark und Tuben statt.

- Zur Nutzung von LKW-KUhlaufliegern an der Verladerampe sind Netzanschlisse zu in-

stallieren und bei Bedarf zu nutzen.

- Die Nutzung der Parkplatze 1 und 3 wird zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) aus-
geschlossen. Es sind organisatorische Malinahmen zu treffen, um zu gewahrleisten,
dass nachts ausschlielich die Parkplatze 2 und 4 genutzt werden (z. B. durch entspre-

chende Schranken).

- Fir die geplanten technischen Anlagen sind die in Tabelle 4 aufgefiihrten schalltechni-
schen Vorgaben in Bezug auf die Schallemissionen einzuhalten. Die genannten Schall-
leistungspegel sind als Gewahrleistungspegel zu verstehen und vom Hersteller oder
Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerauschemissionen dieser Quellen mus-
sen einzeltonfrei im Sinne der TA Larm [1] sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen
mit héheren Schallemissionen ist nur zulassig, wenn die schalltechnischen Auswirkun-
gen unter Einbeziehung aller weiteren relevanten Gerauschquellen gutachterlich ge-

pruft und freigegeben worden sind.

Die Umfassungsbauteile geplanter larmtechnisch relevanter Geb&ude sind derart zu
planen, dass sie durch die nach auf3en abgestrahlten Schallemissionen keinen relevan-
ten Beitrag liefern. So ist das geplante Kompressorgebaude am Hochregallager in

massiver Bauweise zu erstellen.

- Bei den Berechnungen wurden die im Lageplan der Anlage 1 dargestellten Larmschutz-

walle mit einer Hohe von 2 m ber Niveau der zukiinftigen Fahrspur bertcksichtigt.
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8 Qualitat der Untersuchung

Die Messungen wurden mit einem geeichten Prazisionsschallpegelmesser der Klasse 1 durchge-
fuhrt. Hier betragt die Toleranz des Messgerates +/-1 dB. Bei den Messungen im Nahfeld der ein-

zelnen Anlagen herrschten keine, die Messungen beeinflussenden Witterungsbedingungen vor.

Bei der messtechnischen Ermittlung der Gerauschemissionen sind zur Bewertung der Qualitat des
Modells die Auslastung der Anlage, die Streuung der relevanten Gerduschemissionen der Anlage
sowie sonstige Einflussparameter wahrend den Messungen zu bericksichtigen. Die Anlage war in
den aufgenommenen Bereichen nach Angaben des Betreibers und nach eigener Feststellung in
einem reprasentativen Vollbetrieb. Des Weiteren waren bei den Messungen an den AuRenquellen
Gerauscheinfliisse durch andere Anlagen des Betreibers nicht in Ganze auszuschlielen, sodass
die Messergebnisse ggf. durch einen nicht weiter bestimmbaren Anteil an Fremdgerauschen mit

beeinflusst wurden.

Bei den Berechnungen wurde von einer gleichzeitigen Maximalauslastung aller Betriebsbereiche
wahrend der Tages- und Nachtzeit ausgegangen. Somit wurde fir den Betrieb eine Maximalbe-

trachtung durchgeflihrt.

Zur Bestimmung der Schallleistungspegel wurde in der Regel der 5-Sekunden-Taktmaximalpegel
herangezogen. Die fir den Freiflachenverkehr zur Schallleistungspegel-Bestimmung verwendeten
Literaturangaben liegen in ihren Berechnungsansatzen tendenziell "auf der sicheren Seite". Dies

fihrt tendenziell zu einer Uberbewertung der Situation.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere Un-
sicherheiten u. a. auf Grund der Ansétze fir die Meteorologieddmpfung. Im vorliegenden Fall wur-
de eine meteorologische Korrektur entsprechend den Empfehlungen des ehemaligen Niedersach-
sischen Landesamtes fiir Okologie [12] zur Ermittlung des Langzeitmittelungspegels beriicksich-

tigt.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Ansatze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stande ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel "auf der sicheren Seite" lie-

gen. Die Qualitat der Berechnungen wird mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.
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9 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur Beschreibung Datum

[1] TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungs- 26. August 1998

vorschrift zum Bundes- _ gednderte Fas-
Immissionsschutzgesetz sung vom 01.
(Technische Anleitung zum Juni 2017 mit
Schutz gegen Larm - TA Larm) Korrektur vom

07. Juli 2017 -

[2] DIN EN ISO 3740 Akustik: Marz 2001

Bestimmung der Schallleistungs-

pegel von Gerauschquellen

Leitlinien zur Anwendung der

Grundnormen

[3] DIN EN ISO 3744 Akustik: Februar 2011

Bestimmung der Schallleistungs-
und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruck-
messungen - Hillflachenverfah-
ren der Genauigkeitsklasse 2 fiir
ein im Wesentlichen freies Schall-
feld Uber einer reflektierenden

Ebene

[4] DIN ISO 9613-2 Akustik: Oktober 1999

Dampfung des Schalls bei der

Ausbreitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren
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[5] DIN EN 12354-4 Berechnung der akustischen Ei- November 2017
genschaften von Gebauden aus

den Bauteileigenschaften

Teil 4: Schalllbertragung von

Raumen ins Freie

[6] DIN 45641 Mittelung von Schallpegeln Juni 1990
[7] Landesumweltamt Nordrhein- Leitfaden zur Prognose von Ge- 2000
Westfalen, Merkblatter Nr. 25 rauschen bei der Be- und Entla-

dung von LKW - Gerauschemis-
sionen und -immissionen bei der
Be- und Entladung von Contai-
nern und Wechselbrtcken, Silo-
fahrzeugen, Tankfahrzeugen,
Muldenkippern und Mullfahrzeu-

gen an Mullumladestationen

[8] Hessisches Landesamt fir Technischer Bericht zur Untersu- 2005
Umwelt und Geologie Larm- chung der Gerduschemissionen
schutz in Hessen, Heft 3 durch Lastkraftwagen auf Be-

triebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Spedi-
tionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerau-

sche insbesondere von Verbrau-

chermarkten
[9] Hessische Landesanstalt fur Technischer Bericht zur Untersu- 16. Mai 1995
Umwelt chung der LKW- und Ladegerau-
Umweltplanung, Arbeits- und sche auf Betriebsgelanden von
Umweltschutz, Heft Nr. 192 Frachtzentren, Auslieferungsla-

gern und Speditionen
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

B.Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

ehemaliges Niedersachsisches

Landesamt fiir Okologie

Parkplatzlarmstudie,
Bayerisches Landesamt fur
Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage

DIN 18005-1

16. BImSchV

Immissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 7.4

Schallpegelanalyse von Be- und Marz 2017
Entladevorgangen mit Paletten-

hubwagen und beladener Palette

bei Lkw in Logistikzentren; 43.

Deutsche Jahrestagung fir Akus-

tik DAGA in Kiel

Angaben zur Berlcksichtigung
der meteorologischen Dampfung
Cmet entsprechend

DIN ISO 9613-2

Empfehlungen zur Berechnung 2007
von Schallemissionen aus Park-

platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhau-

sern und Tiefgaragen

Schallschutz im Stadtebau Juli 2002
Teil 1: Grundlagen und Hinweise

fur die Planung

Sechzehnte Verordnung zur 12. Juni 1990

Durchflihrung des Bundes-
sung vom

18.12.2014 -

Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)

- geandert durch Art. 1 V vom
18.12.2014 1 2269

(Schienenlarm) -
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- geanderte Fas-
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Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

[16] Gemeinde Bad Essen

[1777 HOMANN Feinkost GmbH

[18] ZECH Ingenieurgesellschaft
mbH

Beschreibung Datum

Bebauungsplane in der Umge-

bung der HOMANN Feinkost

GmbH

Planungsunterlagen (Lageplane, Aug.-Dez. 2018
Grundrisse etc.) zum Bestands-
betrieb und zur Erweiterungspla-
nung, sowie anzusetzende Fahr-
zeugfrequentierungen, Betriebs-
beschreibungen etc. Ubermittelt
per E-Mail

Durchfiihrung einer schalltechni- 27.08.2018
schen Betriebsaufnahme mit
Emissionsmessungen und Auf-

nahme der ortlichen Gegebenhei-

ten
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10 Anlagen

Anlage 1: Ubersichtslageplan
Anlage 2: Schallquellenplan
Anlage 3: Berechnungsdatenblatter
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Anlage 1: Ubersichtslageplan

Anlage zum Berichtsentwurf Nr. LL14161.1/01
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Anlage 2: Schallquellenplan
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Anlage 3: Berechnungsdatenblatter
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HOMANN Feinkost GmbH - Bad Essen 7‘
2018-12 Planung
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
3-21.12.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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HOMANN Feinkost GmbH - Bad Essen
2018-12 Planung

)

LL14161.1/JG

IMGEMIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,difff LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 01: Wiehenstralte 2 Ml EG (0] 60 45 42 36 -18 -9 90 65 62 40 -28 -25
IP 01: Wiehenstralte 2 Ml 1.0G (0] 60 45 47 40 -13 -5 90 65 62 44 -28 -21
IP 02: Wiehenstrale 1 MI EG (0] 60 45 56 40 -4 -5 90 65 71 39 -19 -26
IP 02: Wiehenstralie 1 Ml 1.0G (0] 60 45 57 41 -3 -4 90 65 72 40 -18 -25
IP 02: Wiehenstrale 1 Ml 2.0G (0] 60 45 58 42 -2 -3 90 65 73 42 -17 -23
IP 03: Lintorfer Strae 35 Ml EG (0] 60 45 43 36 -17 -9 90 65 61 32 -29 -33
IP 03: Lintorfer StraRe 35 Ml 1.0G (0] 60 45 44 37 -16 -8 90 65 61 32 -29 -33
IP 04: Lintorfer StraRe 43 MI EG NW 60 45 44 31 -16 -14 90 65 64 36 -26 -29
IP 04: Lintorfer StraRe 43 Ml 1.0G NW 60 45 45 33 -15 -12 90 65 65 35 -25 -30
IP 05: Lintorfer StralRe 58 WA EG NW 55 40 46 38 -9 -2 85 60 61 48 -24 -12
IP 06: Baugrenze WA EG 55 40 45 37 -10 -3 85 60 62 48 -23 -12
IP 06: Baugrenze WA 1.0G 55 40 47 39 -8 -1 85 60 65 49 -20 -11
IP 07: Bihenkamp 4A WA EG N 55 40 43 37 -12 -3 85 60 54 46 -31 -14
IP 07: Blihenkamp 4A WA 1.0G N 55 40 44 37 -11 -3 85 60 55 46 -30 -14
IP 08a: Lintorfer StralRe 51 MI EG W 60 45 45 40 -15 -5 90 65 63 52 -27 -13
IP 08a: Lintorfer Stralle 51 MI 1.0G W 60 45 46 41 -14 -4 90 65 63 52 -27 -13
IP 08b: Lintorfer StraRe 51 Ml EG N 60 45 45 41 -15 -4 90 65 61 52 -29 -13
IP 08b: Lintorfer Stralle 51 M 1.0G N 60 45 46 42 -14 -3 90 65 62 52 -28 -13
IP 09: Friedhof Ml EG 60 45 43 36 -17 -9 90 65 46 37 -44 -28
IP 10: Friedhofsweg 6 MI EG W 60 45 38 36 -22 -9 90 65 44 39 -46 -26
IP 10: Friedhofsweg 6 M 1.0G W 60 45 39 37 -21 -8 90 65 48 40 -42 -25
3-21.12.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
4 m Z-Koordinate
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldamm-MalR als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Spitzenpegel
3-21.12.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.2

Seite 1 von 4

SoundPLAN 7.4




HOMANN Feinkost GmbH - Bad Essen

2018-12 Planung
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A)

LKW-Kihlaggregate an Rampe AuBlenschallquellen 3 LKW tags, 1 nachtsje 1 h 3h tags, 1 nachts 63,4 91,0 91,0
LKW Pumpe Silo's 6stl. Abfiillung AuRenschallquellen 2 tags 2 LKW tags 66,0 110,4 | 110,4
LKW Stellger. Leergut/Paletten AuRenschallquellen 6 LKW/24h 6 LKW/24h 63,4 84,8 84,8
LKW Stellger. Roh. / Verp. AuRenschallquellen 39 LKW/24h 39 LKW/24h 63,4 84,8 84,8
LKW Stellger. Tomatenmark AuBlenschallquellen 8 LKW 6-22 Uhr 8 LKW 6-22 Uhr 66,0 84,8 84,8
LKW Stellger. Tuben Anlieferung AuBenschallquellen 9 LKW 6-22 Uhr 9 LKW 6-22 Uhr 66,0 84,8 84,8
LKW Stellger. WA Palettenanl. AuRenschallquellen 84 LKW/24h 84 LKW/24h 63,4 84,8 84,8
LKW Stellger. WA zum Kunden Auflenschallquellen 84 LKW/24h 84 LKW/24h 63,4 84,8 84,8
LKW Waage AuBlenschallquellen 16,64/h tags, 10,76/h nachts LKW Waage 63,5 174,7 62,4 84,8
QO01: Abluft AuBenschallquellen Uber Dach 24h 100% 74,5 721 72,1
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 AuBenschallquellen in Fas. O 24h 100% 72,5 80,7 80,7
QO03: Abluft Gebaude 34 Auflenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 88,4 88,4
QO04: Zuluft Luftungsanlage 1 Gebaude 34 AuRenschallquellen Gber Dach 24h 100% 76,0 7,7 68,4 77,2
QO05: Kaltezentrale Suid; Abluft Gebaude 3 AuBenschallquellen Wegfall Kompressoren, Reduktion auf 75 d 24h 100% 77,0 75,0 75,0
QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz AuRenschallquellen 24h 100% 71,0 13,5 79,0 90,4
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 Auflenschallquellen Wegfall Kompressoren, Reduktion auf 75 d 24h 100% 76,0 75,0 75,0
QO8: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Rdume | AuRenschallquellen 32 Ventil., nachts sporad. (max 2) nachts sporadisch (2) 76,0 99,1 66,4 86,4
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tar AuBenschallquellen Stahltir offen 24h 100% 66,0 2,0 80,5 83,5
Q10: Abluft Gebaude 7 AuRenschallguellen Uber Dach 24h 100% 75,0 71,4 71,4
Q11: Abluft Gebaude 7 Auflenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 74,4 74,4
Q12: Abluftventilator 26M1 AuBenschallquellen 24h 100% 75,5 7,3 62,6 71,3
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 74,5 83,0 83,0
Q14: Abluft Gebaude 34 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 79,0 76,1 76,1
Q15: Abluft Gebaude 34 Auflenschallquellen Uber Dach 24h 100% 79,0 74,4 74,4
Q16: Kalteanlage Eigelb AuRenschallquellen Gber Dach 24h 100% 75,0 83,1 83,1
Q17: Zuluft 1 Hochregallager AuRenschallquellen in Fas. W 24h 100% 66,8 79,5 79,5
Q18: Zuluft 1 Hochregallager AuBenschallquellen in Fas. W 24h 100% 66,8 79,5 79,5
Verladegerausche Tubenanlieferung Auflenschallquellen 9 LKW a 33 Paletten 16h 297 Paletten tags_ 66,0 82,2 82,2
X01: Abliiftung DN 125 AuBenschallquellen Uber Dach 100%/24h 75,0 83,0 83,0
X02: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X03: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X04: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
3-21.12.2018 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.2
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A)
X05: Abliiftung DN 125 AuBenschallquellen Uber Dach 24h 100% 79,0 83,0 83,0
X06: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X07: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X08: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X09: Abliiftung DN 125 AuBenschallquellen Uber Dach 24h 100% 75,0 83,0 83,0
X10: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 100%/24h 78,0 83,0 83,0
X11: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 100%/24h 78,0 83,0 83,0
X12: Abliftung DN 125 AuRenschallquellen Uber Dach 100%/24h 78,0 83,0 83,0
X13: Abliiftung DN 125 AuBenschallquellen Uber Dach 100%/24h 78,0 83,0 83,0
X14: Olkiihler AuBenschallquellen Vorgabe 85 dB 24h 100% 77,5 135,0 63,7 85,0
X15: 4 Riickkiihlwerke AuBenschallquellen 4 a 88 dB 24h 100% 77,5 135,0 72,7 94,0
X16: Kamin Auflenschallquellen 24h 100% 92,5 65,0 65,0
X17: RLT Geréat - Produktionshalle AuBlenschallquellen 100%/24h 80,0 57,7 62,4 80,0
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. AuBenschallquellen Schalldampfer 24h 100% 71,4 80,0 80,0
X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung AuRenschallquellen 4* Lifter je Lwa= 83 dB 100%/24h 80,0 89,0 89,0
X20: 2 Zultfter Hochdruckkompressoren AuRenschallquellen je 83 dB (Schalldampfer) 100%/24h 69,0 86,0 86,0
X21: 2 groBe Riickkuhlwerke AuRenschallquellen 2a88dB 24h 100% 73,3 41,1 74,9 91,0
Hubwagen ii. Uberladeb. Leergut/Palette Betriebsverkehr 6 LKW Einkauf+84 WA je 4 Stapel 360 Vorgange 24h 63,4 11,1 62,5 73,0
Hubwagen iiber Uberladebriicke Rohw./V Betriebsverkehr 39 LKW a 33 Paletten 24h 1287 Paletten tags 63,4 15,0 61,2 73,0
Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten Betriebsverkehr 8 LKW a 33 Paletten tags 264 Paletten tags 66,0 29,8 58,3 73,0
Hubwagen Uberladebriicke WA Betriebsverkehr 84 LKW a 40 Paletten 24h 3360 Paletten 24h 63,4 30,9 58,1 73,0
LKW Fahrspur Leergut/Paletten Betriebsverkehr 6 LKW/24h 6 LKW/24h 63,5 733,1 63,0 91,7
LKW Fahrspur Roh. / Verp. Betriebsverkehr 39 LKW/24h 39 LKW/24h 63,5 731,2 63,0 91,6
LKW Fahrspur Silo und Tanks Betriebsverkehr 30 LKW 6-22 Uhr 30 LKW 6-22 Uhr 63,5 | 1252,6 63,0 94,0
LKW Fahrspur Tomatenmark Betriebsverkehr 8 LKW 6-22 Uhr 8 LKW 6-22 Uhr 63,9 971,7 63,0 92,9
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung Betriebsverkehr 9 LKW 6-22 Uhr 9 LKW 6-22 Uhr 65,0 | 1003,8 63,0 93,0
LKW Fahrspur WA zum Kunden Betriebsverkehr 84 LKW/24h 84 LKW/24h 63,5 7449 63,0 91,7
LKW Pumpe Silo's Erw-Flache Betriebsverkehr 28 LKW a 30 Minuten tags 14 h tags 63,5 110,4 | 110,4
LKW Rangieren Leergut/Paletten Betriebsverkehr 6 LKW/24h 6 LKW/24h 63,4 15,0 68,0 79,8
LKW Rangieren Roh. / Verp. Betriebsverkehr 39 LKW/24h 39 LKW/24h 63,4 15,0 68,0 79,8
LKW Rangieren Tomatenmark Betriebsverkehr 8 LKW 6-22 Uhr 8 LKW 6-22 Uhr 66,0 15,0 68,0 79,8
LKW Rangieren Tuben Anlieferung Betriebsverkehr 9 LKW 6-22 Uhr 9 LKW 6-22 Uhr 66,0 18,7 68,0 80,7
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang 4 | oder S Li R'w L'w Lw
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A)

LKW Rangieren WA Palettenanl. Betriebsverkehr 84 LKW/24h 84 LKW/24h 63,4 15,0 68,0 79,8
LKW Rangieren WA zum Kunden Betriebsverkehr 84 LKW/24h 84 LKW/24h 63,4 15,0 68,0 79,8
LKW Stellger. Silo und Tank Betriebsverkehr 30 LKW 6-22 Uhr 30 LKW 6-22 Uhr 63,5 84,8 84,8
LKW Stellplatz Betriebsverkehr LKW Parkplatz 62,9 | 3605,0 63,9 99,5
LKW_Kiuhlung Fahrspur Roh. / Verp. Betriebsverkehr 3 LKW tags, 1 nachts 3h tags, 1 nachts 63,5 731,2 62,0 90,6
Parkplatz 1 Betriebsverkehr Parkplatz 1 65,5 | 1941,9 53,9 86,8
Parkplatz 2 Betriebsverkehr Parkplatz 2 65,5 | 1008,8 54,0 84,0
Parkplatz 3 Betriebsverkehr Parkplatz 3 65,5 | 1920,9 53,7 86,5
Parkplatz 4 Betriebsverkehr Parkplatz 4 62,9 | 1835,8 54,2 86,8
PKW Fahrten zu P 1 Betriebsverkehr 120 PKW tags 120 PKW tags 65,5 219,9 48,5 71,9
PKW Fahrten zu P 2 Betriebsverkehr 50 PKW nachts 50 PKW nachts P 2 63,3 473,8 47,5 74,3
PKW Fahrten zu P 3 Betriebsverkehr 120 PKW tags 120 PKW tags 65,5 104,9 47,5 67,7
PKW Fahrten zu P 4 Betriebsverkehr 50 PKW nachts 120 tags, 50 nachts 63,1 90,3 47,5 67,1
Staplerfahrten Tuben Betriebsverkehr 8h/ Tag 8 h tags 65,5 81,4 85,9 105,0
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Legende

Parkplatz
Parkplatzart
Einheit BO
KPA

Kl

KD

KStrO
GroRe B

f

dB
dB
dB
dB

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgrofie BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fir Fahrbahnoberflache
Grolie B des Parkplatzes
Faktor flr Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

3-21.12.2018
LL14161.1/JG
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Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB

LKW Stellplatz Autohofe (Lkws) 1 Stellplatz 14,0 3,0 3,5 0,5 35 1,00
Parkplatz 1 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 96 1,00 X
Parkplatz 2 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 50 1,00 X
Parkplatz 3 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4.0 0,0 0,0 90 1,00 X
Parkplatz 4 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 96 1,00 X
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2018-12 Planung

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur

dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01: Wiehenstralle 2 RW, T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 36 dB(A)
X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 166,8 135,0 00 |-554 | 1,8 -7 -1,1 0,2 -0,4 32,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 31,9 32,1
X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 266,7 00 |[-595| 1,8 -88 | -1,2 3,2 -1,3 24,5 -0,7 0,0 0,0 0,0 23,2 23,8
X14: Olkiihler 85,0 166,8 135,0 00 |-554 | 1.8 -6,9 | -1,0 0,2 -0,4 23,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 23,1 23,4
PKW Fahrten zu P 4 67,1 147,6 90,3 0,0 |-544 | 35 94 | -08 1,4 -2,9 7.4 -1,6 8,8 17,0 0,0 13,2 22,8
Parkplatz 4 86,8 162,3 | 18358 | 0,0 |-552 | 3,8 87 | 1.2 1,5 -3,0 27,0 -1,6 -11,0 -2,8 0,0 13,0 22,5
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 202,2 00 |-571 | 15 |-10,2 | -0,4 0,0 -1,4 22,3 -0,8 0,0 0,0 0,0 20,9 21,5
X10: Abliiftung DN 125 83,0 198,5 00 |-569 | 1.8 -7,0 | 1.1 1,1 -0,9 20,9 -0,5 0,0 0,0 0,0 20,0 20,4
X11: Abliftung DN 125 83,0 199,6 00 |-570 | 18 69 | -11 1.1 -0,9 20,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 19,9 20,4
X12: Abliiftung DN 125 83,0 201,0 00 |-571 | 1,7 -6,8 | -1,1 1,1 -0,9 20,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 19,9 20,3
QO08: Tischkihler Kélteanlage 4 °C Raume 86,4 226,6 99,1 00 |-581 | 19 |-13,0 | -0,8 1,5 -1,5 17,9 -0,8 15,1 3,0 0,0 31,5 20,1
X05: Abliiftung DN 125 83,0 197,4 00 |-569 | 18 -6,9 | -1,1 0,0 -0,7 19,9 -0,4 0,0 0,0 0,0 19,2 19,5
X21: 2 grofRe Riickkiihlwerke 91,0 278,0 41,1 00 [(-599 | 19 |-132 | -0,8 1,3 -1,9 20,3 -1,0 0,0 0,0 0,0 18,4 19,3
X13: Abliiftung DN 125 83,0 203,7 00 |[-572 | 16 66 | -12 0,0 -0,9 19,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 18,7 19,1
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 221,0 57,7 00 |-579 | 18 -6,7 | -1,3 1,2 -0,8 171 -0,4 0,0 0,0 0,0 16,3 16,7
X01: Abliiftung DN 125 83,0 168,1 00 |-555| 18 |-116 | -0,7 0,1 -1,0 17,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 16,2 16,7
X02: Abliiftung DN 125 83,0 173,6 00 |-558 | 18 |-11,7 | -0,7 0,1 -1.1 16,7 -0,6 0,0 0,0 0,0 15,6 16,1
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 176,7 00 [-559 | 19 |-11,7 | -0,7 0,0 -1,1 16,7 -0,6 0,0 0,0 0,0 15,5 16,1
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 240,7 00 |-586 | 16 |-116 | -0,6 2,9 -1,8 16,7 -1,0 0,0 0,0 0,0 14,9 15,7
X03: Abliiftung DN 125 83,0 188,0 00 |-565| 18 |-121 | -0,7 0,0 -1,3 15,6 -0,7 0,0 0,0 0,0 14,3 14,9
X04: Abliiftung DN 125 83,0 195,4 00 |-568 | 18 |-11,9 | -0,7 0,0 -1,3 15,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 14,0 14,6
QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz 90,4 148,8 13,5 00 |-544 | 1,7 |-222 | -05 0,1 -1,6 15,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 13,4 14,1
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 140,9 0,0 |-540 | 03 6,4 | -0,2 0,0 -0,5 14,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 13,7 13,9
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 420,3 744,9 00 |-635 | 43 |-246 | -11 3,3 -3,2 10,2 -1,8 54 54 0,0 12,4 13,9
X06: Abliiftung DN 125 83,0 205,7 00 |(-573 | 18 |-123 | -0,8 0,1 -1,5 14,6 -0,8 0,0 0,0 0,0 13,1 13,8
X09: Abliiftung DN 125 83,0 216,1 00 |-57,7 | 18 |-125 | -0,8 0,1 -1,6 13,9 -0,8 0,0 0,0 0,0 12,4 13,1
LKW Waage 84,8 462,1 174,7 00 |-643 | 44 |-290 | -1,9 10,4 -3,3 4,5 -1,8 12,2 10,3 0,0 13,4 13,1
X07: Abliiftung DN 125 83,0 216,4 00 |-57,7 | 18 |-125 | -0,8 0,0 -1,6 13,9 -0,8 0,0 0,0 0,0 12,3 13,0
X08: Abliiftung DN 125 83,0 2254 00 |-580| 18 |-126 | -0,8 0,0 -1,6 13,4 -0,9 0,0 0,0 0,0 11,8 12,5
PKW Fahrten zu P 2 74,3 3911 473,8 00 |-628 | 43 |-229 | -0,7 4,5 -3,3 -3,4 -1,8 17,0 11,8
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 160,9 30 |[-551 | 26 |-229 | -0,2 6,3 2,7 13,2 -1,5 0,0 0,0 0,0 10,5 11,7
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 161,4 30 |[-552 | 26 |-229 | -0,2 6,3 2,7 13,2 -1,5 0,0 0,0 0,0 10,5 11,7
QO05: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 214,2 30 |-576 | 15 92 | -05 0,0 -1,2 12,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 11,0 11,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 142,2 2,0 30 |[-540 | 2,7 |-230 | -04 1,2 -2,8 12,9 -1,5 0,0 0,0 0,0 10,1 11,4
X20: 2 Zulifter Hochdruckkompressoren 86,0 277,9 00 |[-599 | 22 |-151 | -0,9 0,0 -2,4 12,3 -1,3 0,0 0,0 0,0 9,9 11,0
X16: Kamin 65,0 144,2 00 |-542 | 17 -06 | -1,1 0,0 0,0 10,8 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 10,8
Parkplatz 2 84,0 3223 | 10088 | 0,0 |-612 | 42 |-20,1 | -0,4 6,0 -3,2 12,5 -1,8 0,0 10,7
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 140,6 0,0 [-539 | 07 -7,0 | -0,2 0,1 -0,5 11,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 10,4 10,7
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 420,6 731,2 00 |-635 | 43 |-244 | 11 3,3 -3,2 10,3 -1,8 2,1 2,1 0,0 9,1 10,6
LKW Stellplatz 99,5 414,0 | 36050 |00 |-633 | 42 |-215| -0,5 04 -3,3 18,7 -1,8 -6,2 -8,0 0,0 9,2 8,9
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 218,8 00 |-578 | 18 |-10,7 | -0,7 0,0 -0,9 8,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 7,8 8,3
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 126,7 30 |-530 | 1,7 |-228 | -0,7 0,6 -1,2 8,8 -0,6 0,0 0,0 0,0 7,6 8,2
LKW_Kdihlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 420,6 731,2 00 |-635 | 43 |-244 | 11 3,3 -3,2 9,3 -1,8 -7,3 0,0 0,0 -1,2 75
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 332,7 00 |-614 | 42 |-239 | -0,9 1,1 -3,2 3,8 -1,7 54 54 0,0 6,0 7,5
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 218,0 00 |-578 | 1,7 |-10,1 | -0,6 0,0 -0,9 7,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 6,7 7,2
LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 337,3 00 |-616 | 42 |-240 | -1,0 0,0 -3,2 8,7 -17 -7,3 0,0 0,0 -1,8 6,9
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 340,4 15,0 00 |-616 | 42 |-20,0 | -0,9 1,1 -3,2 2,5 -17 54 54 0,0 4,8 6,3
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Geb&ude 34 77,2 218,0 7,7 30 |-578 | 1,7 |-186 | -0,4 0,0 -1,3 5,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 3,9 4,5
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 334,4 30,9 00 |-615 | 43 |-291 | -2,3 0,0 -3,2 -15,6 -1,7 21,5 21,5 0,0 2,7 41
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 337,5 00 |-616 | 42 |-240 | -1,0 0,0 -3,2 2,5 -17 21 2,1 0,0 1,4 2,9
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 420,1 733,1 00 |-635 | 43 |-244 | 11 3,5 -3,2 10,5 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 1,3 2,8
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 247,3 7,3 00 |-589 | 18 |-13,7 | -0,6 3,3 -1,7 3,2 -0,9 0,0 0,0 0,0 1,5 2,3
Q02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 247,6 00 |-589 | 16 |-227 | -0,5 25 -2,2 2,7 -1,2 0,0 0,0 0,0 0,5 1,6
Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 322,5 15,0 00 |-612 | 43 |-283 | -1,9 0,0 -3,2 -14,1 -17 17,3 17,3 0,0 0,0 14
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 348,2 00 |-618 | 42 |-285 | -1,5 0,0 -3,2 -2,8 -17 54 54 0,0 -0,6 0,9
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 3444 15,0 00 |-61,7 | 42 |-226 | -0,9 0,0 -3,2 -1,2 -1,7 2,1 2,1 0,0 -2,3 -0,9
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 212,4 30 |-575| 16 |-244 | -0,6 0,0 -1,4 -2,9 -0,7 0,0 0,0 0,0 -4,3 -3,7
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 332,8 00 |-614 | 42 |-239 | -09 1,1 -3,2 3,8 -17 -6,0 -6,0 0,0 -5,4 -3,9
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 354,9 15,0 00 |-620 | 42 |-282 | -14 0,0 -3,2 7,7 -17 54 54 0,0 -5,5 -4,0
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 339,8 15,0 00 |-616 | 42 |-202 | -0,9 1,1 -3,2 24 -1,7 -6,0 -6,0 0,0 -6,8 -5,4
QO1: Abluft 72,1 228,9 00 |-582| 16 |-20,1 | -04 0,0 -1,7 -4,8 -0,9 0,0 0,0 0,0 -6,6 -5,8
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 317,2 11,1 00 |-610 | 43 |-273 | -1,6 0,6 -3,2 -12,1 -17 0,0 0,0 0,0 -15,3 | -13,8
LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 1884 00 |-565| 36 |-162 | -0,8 0,6 -2,9 41,1 -1,6 -0,6 0,0 37,6
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 140,6 | 1003,8 | 0,0 |-54,0 | 1,8 -6,1 -0,4 1,4 -1,3 35,8 -0,7 -2,5 0,0 31,9
Staplerfahrten Tuben 105,0 | 137,0 81,4 00 |-53,7 | 34 |-199 | -04 2,3 -2,8 36,7 -1,5 -3,0 0,0 30,9
PKW Fahrten zu P 3 67,7 57,3 104,9 00 |-462 | 15 -3,6 | -0,3 1,2 -1,7 20,3 -0,9 8,8 0,0 27,4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 1171 00 |-524 | 28 |-16,5 | -0,5 0,6 -2,6 16,3 -1,4 12,7 0,0 26,3

Parkplatz 3 86,5 60,6 19209 | 0,0 |-466 | 1,6 44 | -0,3 0,9 -1,7 37,7 -0,9 -10,8 0,0 25,2

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 287,0 12526 | 0,0 |-60,1 38 |-155 | -1,0 2,2 -2,9 23,4 -1,6 2,7 0,0 23,2

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 188,4 00 |-565 | 35 |-153 | -0,6 0,7 -2,9 16,6 -1,6 2,7 0,0 16,4

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 269,9 00 |-596 | 41 |-273 | -1,7 1,8 -3,1 27,6 -1,7 -9,0 0,0 15,5

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 117,4 00 |-524 | 2,7 |-154 | -04 0,5 -2,6 19,8 -1,4 -2,5 0,0 14,7

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 127,5 18,7 0,0 |[-531 | 28 |-149 | -04 2,3 2,7 17,4 -1,5 -2,5 0,0 12,2

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 382,3 971,7 0,0 -62,6 4,2 242 | 1,0 5,9 -3,2 15,1 -1,7 -3,0 0,0 8,9

Hubwagen iber Uberladebriicke Tomaten 73,0 273,0 29,8 0,0 |-59,7 | 4.1 271 | 1,4 7,5 -3,1 -3,6 -1,7 12,2 0,0 54

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 269,8 00 |-596 | 40 |-264 | -0,9 3,8 -3,1 5,8 -1,7 -3,0 0,0 -0,3

PKW Fahrten zu P 1 71,9 324,0 219,9 0,0 |-61,2 | 40 |-229 | -0,6 0,7 -3,2 -8,0 -1,8 8,8 0,0 -2,5

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 268,3 15,0 0,0 -59,6 4.0 -264 | -0,9 5,0 -3,1 1,9 -1,7 -3,0 0,0 -4,2

Parkplatz 1 86,8 324,6 19419 |00 |-61,2 | 41 |-223 | -0,4 1,0 -3,2 7.9 -1,8 -11,0 0,0 -6,3

IP 02: Wiehenstralle 1 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58 dB(A) LrN 42 dB(A)

X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 143,1 135,0 0,0 |-541 2,8 -39 | -21 0,5 0,0 37,2 0,0 0,0 0,0 0,0 37,2 37,2

X10: Abliiftung DN 125 83,0 143,2 0,0 |-541 | 2,7 -09 | 11 2,1 0,0 31,7 0,0 0,0 0,0 0,0 31,7 31,7

QO8: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 191,2 99,1 00 |-566 | 29 |-142 | -0,6 8,9 -0,1 26,7 -0,1 15,1 3,0 0,0 417 29,9

X12: Abliiftung DN 125 83,0 1411 0,0 |-540 | 19 -04 | 1,0 0,0 0,0 29,6 0,0 0,0 0,0 0,0 29,6 29,6

X11: Abliiftung DN 125 83,0 141,9 0,0 |[-540 | 22 -06 | -1,0 0,0 0,0 29,5 0,0 0,0 0,0 0,0 29,5 29,5

X13: Abliiftung DN 125 83,0 141,3 0,0 |-540 | 18 -05 | -1,0 0,0 0,0 29,3 0,0 0,0 0,0 0,0 29,3 29,3

X01: Abliftung DN 125 83,0 129,6 0,0 |-532 | 28 2,7 | 14 0,0 0,0 28,5 0,0 0,0 0,0 0,0 28,5 28,5

X02: Abliiftung DN 125 83,0 134,6 0,0 |-536 | 28 26 | -14 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 0,0 28,2 28,2

X14: Olkiihler 85,0 143,1 135,0 0,0 |-541 2,8 44 | 16 0,5 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 0,0 28,2 28,2

X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 233,6 0,0 |-584 | 29 74 | 14 1,9 -0,1 26,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 26,5 26,7

Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 109,9 30 [-518 | 28 |-139 | -01 7,0 -0,5 26,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 25,9 26,5

Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 109,8 30 |-518 | 28 |-146 | -01 7,5 -0,5 26,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 25,7 26,3

PKW Fahrten zu P 4 67,1 165,9 90,3 0,0 |[-554 | 29 3,7 | 11 0,1 -1,9 9,9 -1,0 8,8 17,0 0,0 16,7 25,8

X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 163,4 57,7 0,0 |-553 | 2.2 -06 | -1,2 0,4 0,0 25,6 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6 25,6

X05: Abliftung DN 125 83,0 171,6 0,0 |-557 | 2,8 44 | 19 1,1 0,0 249 0,0 0,0 0,0 0,0 24,9 24,9

X04: Abliiftung DN 125 83,0 167,6 0,0 |-555 | 28 74 | 10 2,8 0,0 247 0,0 0,0 0,0 0,0 247 24,7

Parkplatz 4 86,8 182,9 18358 | 0,0 |-56,2 | 2,9 -36 | -14 0,1 -2,0 28,6 -1,1 -11,0 -2,8 0,0 15,6 24,7

QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 158,6 0,0 |-550 | 28 |-156 | -0,2 3,5 0,0 23,9 0,0 0,0 0,0 0,0 23,7 241
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X03: Abliiftung DN 125 83,0 150,1 0,0 |-545 | 28 63 | -1,3 0,0 0,0 23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 23,7 23,7
QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz 90,4 125,3 13,5 00 [-529 | 28 |-21,7 | -04 4,5 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6 22,6
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 205,0 00 |-57,2 | 29 |-20,7 | -0,4 15,3 -0,6 22,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 22,2 22,5
X21: 2 grofe Rickkiihlwerke 91,0 256,1 411 00 |-592 | 29 |-133 | -0,8 0,0 -1,0 20,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 19,7 20,2
X07: Abliftung DN 125 83,0 173,2 00 |-558 | 29 |-184 | -0,6 7.2 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 0,0 18,2 18,7
X09: Abliiftung DN 125 83,0 171,5 0,0 |-557 | 2,9 |-200 | -0,6 7,6 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 17,0 17,5
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 177,3 30 |[-56,0 | 29 |-146 | -04 7,3 0,0 171 0,0 0,0 0,0 0,0 171 17,2
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 134,2 00 |-535| 28 |-150 | -04 0,0 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,0 17,0
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 124,8 0,0 [-529 | 28 -75 | -0,2 0,0 0,0 16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 16,5 16,5
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 127,7 2,0 30 [-531 | 29 |-255 | -04 6,7 -1,1 17,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 15,7 16,5
LKW Stellplatz 99,5 392,1 36050 | 00 |-629 | 41 |-143 | -05 0,0 -2,8 25,9 -1,5 -6,2 -8,0 0,0 16,9 16,4
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 404,7 744,9 00 |-63,1| 40 |-193 | -11 0,0 -2,7 12,2 -1,5 54 54 0,0 14,9 16,2
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 182,5 0,0 |-56,2 | 2,9 -76 | -0,8 1,3 0,0 15,7 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7 15,8
X16: Kamin 65,0 123,4 00 |-528 | 28 0,0 -0,8 0,0 0,0 14,1 0,0 0,0 0,0 0,0 14,1 14,1
X08: Abliiftung DN 125 83,0 181,5 00 |-56,2 | 29 |-19,1 | -0,6 3,6 -0,1 13,6 -0,1 0,0 0,0 0,0 13,4 13,8
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 123,6 00 |-528 | 2,7 -75 | -0,3 0,0 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0 0,0 13,5 13,5
X06: Abliiftung DN 125 83,0 163,1 00 |-552 | 28 |-17,3 | -0,5 0,5 0,0 13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 13,3 13,4
QO5: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 173,5 30 |[-558 | 28 |-153 | -0,3 3,3 0,0 12,8 0,0 0,0 0,0 0,0 12,7 13,0
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 405,8 731,2 0,0 |[-63,2 | 40 |-194 | 11 0,0 2,7 12,0 -1,5 2,1 2,1 0,0 11,4 12,7
PKW Fahrten zu P 2 743 367,3 473,8 00 |-623 | 39 |-194 | -0,7 04 -2,7 -3,9 -1,5 17,0 11,6
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 177,3 00 |[-56,0 | 29 |-17,3 | -0,3 7,3 0,0 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 11,2
Parkplatz 2 84,0 280,8 | 1008,8 | 0,0 |-60,0 | 3,3 |-198 | -0,3 5,1 -2,5 12,3 -1,4 0,0 10,9
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 116,2 30 [-523 | 2,7 |-223 | -05 0,0 0,0 10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 212,9 7,3 00 |-576 | 29 |-148 | -0,5 8,7 -0,5 10,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 9,4 9,8
LKW_KUuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 405,8 731,2 00 |-632 | 40 |-194 | 11 0,0 2,7 11,0 -1,5 -7,3 0,0 0,0 1,0 9,5
X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 256,0 00 |[-59,2 | 29 |-18,7 | -0,8 0,0 -1,6 10,4 -0,8 0,0 0,0 0,0 8,8 9,5
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 305,5 0,0 |-60,7 | 34 |-223 | -0,8 1,0 -2,5 53 -1,4 54 54 0,0 8,3 9,4
LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 312,9 00 |-609 | 35 |-229 | -0,9 0,0 -2,5 9,8 -1,4 -7,3 0,0 0,0 0,0 8,4
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 175,6 7,7 30 [-559 | 29 |-206 | -0,3 1,8 0,0 8,1 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 8,2
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 328,6 00 |-613 | 36 |-223 | -0,9 0,0 -2,6 3,9 -1,4 54 54 0,0 6,7 7,9
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 207,8 00 |-57,3 | 29 |-243 | -05 6,5 -1,0 7,9 -0,5 0,0 0,0 0,0 6,9 7,6
LKW Waage 84,8 455,2 174,7 00 |-642 | 42 |-259 | -1,5 0,0 -2,8 -2,5 -1,5 12,2 10,3 0,0 6,9 6,3
QO1: Abluft 72,1 188,8 00 |-56,5| 2,9 |-206 | -0,3 8,4 -0,3 6,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 55 6,1
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Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 316,6 30,9 00 |-610| 35 |-279 | -2,0 0,0 -2,5 -14,3 -1,4 21,5 21,5 0,0 4,6 5,8

LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 404,1 733,1 00 |-631 | 40 |-196 | -1,1 0,0 -2,7 11,9 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 3,2 44

LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 313,1 0,0 |-609 | 35 |-229 | -0,9 0,0 -2,5 3,6 -1,4 2,1 2,1 0,0 3,2 43

LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 334,5 15,0 0,0 -61,5 3,6 -20,8 | -0,8 0,0 -2,6 0,3 -1,4 5,4 54 0,0 3,1 4.3

LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 312,5 15,0 00 |-609 | 35 |-21,7 | -0,7 0,1 -2,5 0,0 -1,4 54 5,4 0,0 2,9 4,0

Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 299,2 15,0 00 |-60,5| 34 |-271 | -1,6 0,7 -2,5 -12,1 -1,4 17,3 17,3 0,0 2,7 3,8

LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 319,3 15,0 00 |-61,1| 35 |-20,7 | -0,8 04 -2,6 1,2 -1,4 2,1 2,1 0,0 0,7 1,9

LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 305,6 0,0 |-60,7 | 34 |-223 | -0,8 1,0 -2,5 5,3 -1,4 -6,0 -6,0 0,0 -3,2 -2,0

LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 312,0 15,0 00 |-609 | 35 |-21,7 | -0,7 0,1 -2,5 0,0 -1,4 -6,0 -6,0 0,0 -8,5 -7.4

Hubwagen (. Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 291,2 11,1 00 |-60,3 | 33 |-265| -1,5 1,0 -2,5 -11,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 -13,5 | 12,3

Staplerfahrten Tuben 105,0 87,3 81,4 0,0 |-49,8 | 28 -0,9 | -05 2,1 -0,2 58,8 -0,1 -3,0 0,0 55,6

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 59,0 0,0 | -46,4 | 28 0,0 -0,5 1,9 0,0 39,9 0,0 12,7 0,0 52,6

LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 98,5 1003,8 | 0,0 |-50,9 | 2,1 -06 | -04 04 -0,1 43,7 0,0 -2,5 0,0 41,2

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 59,1 0,0 |-464 | 28 0,0 -0,4 1,9 0,0 42,6 0,0 -2,5 0,0 40,1

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 1104 | 177,8 00 |-56,0 | 29 |-234 | -0,8 5,0 -1,8 38,1 -1,0 -0,6 0,0 35,8

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 68,4 18,7 0,0 -47,7 2,8 0,0 -0,4 0,7 0,0 36,1 0,0 -25 0,0 33,6

PKW Fahrten zu P 3 67,7 61,5 104,9 0,0 |-46,8 | 25 -05 | -0,3 0,3 0,0 23,0 0,0 8,8 0,0 317

Parkplatz 3 86,5 62,2 19209 | 0,0 |-46,9 | 25 -04 | -04 0,3 -0,1 417 0,0 -10,8 0,0 30,8

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 277,5 | 12526 |00 |-59,9 | 33 |-16,7 | -0,7 1,6 -2,0 21,5 -1,1 2,7 0,0 22,2

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 236,7 0,0 |[-585 | 29 |-272 | 1,7 1,9 -2,2 27,9 -1,2 -9,0 0,0 16,6

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 177,8 00 |-56,0 | 29 |-226 | -0,5 4,8 -1,8 13,4 -1,0 2,7 0,0 14,3

Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 224,6 29,8 00 |-580 | 29 |-271 | -14 10,0 -2,2 -0,6 -1,2 12,2 0,0 9,4

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 355,8 971,7 00 |-620 | 37 |-20,3 | -1,0 1,4 -2,7 14,6 -1,5 -3,0 0,0 8,9

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 224.3 0,0 -58,0 2,9 =270 | -1,0 10,0 -2,2 11,8 -1,2 -3,0 0,0 6,6

PKW Fahrten zu P 1 71,9 261,8 219,9 00 |-594 | 28 |-17,7 | -04 1,3 -2,4 -1,5 -1,3 8,8 0,0 4,8

Parkplatz 1 86,8 266,7 | 19419 |00 |-595 | 29 |-17,9 | -0,3 2,1 -2,4 14,2 -1,3 -11,0 0,0 0,8

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 224,5 15,0 00 |-580 | 29 |-262 | -0,8 7,2 -2,2 4,9 -1,2 -3,0 0,0 -0,3
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IP 03: Lintorfer Stralle 35 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 37 dB(A)
X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 198,6 135,0 00 |[-570 | 19 73 | 14 0,0 -0,4 30,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 29,8 30,0
X13: Abliiftung DN 125 83,0 113,0 0,0 |[-52,1 | 2,0 57 | 1,0 2,4 0,0 28,7 0,0 0,0 0,0 0,0 28,7 28,7
X12: Abliiftung DN 125 83,0 121,5 00 |-527 | 2,0 54 | 1.1 2,8 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 0,0 28,6 28,6
X11: Abliftung DN 125 83,0 128,9 0,0 [-53,2 | 20 58 | -1.1 3,3 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 0,0 28,2 28,2
X10: Abliiftung DN 125 83,0 136,4 0,0 |[-53,7 | 20 -6,1 -1,0 3,8 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 0,0 27,9 27,9
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 132,9 30 [-53,5 | 0,7 -3,8 | -0,3 0,6 -1,8 26,1 -1,0 0,0 0,0 0,0 24,4 25,2
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 134,3 30 |-536 | 07 -3,8 | -0,3 0,6 -1,8 26,1 -1,0 0,0 0,0 0,0 243 25,2
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 138,7 57,7 0,0 |[-538 | 23 -69 | -0,9 3,5 0,0 24,2 0,0 0,0 0,0 0,0 24,2 24,2
QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz 90,4 188,8 13,5 00 |-565 | 19 |-208 | -0,5 7,5 -1,5 22,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 20,5 21,2
X14: Olkiihler 85,0 198,6 135,0 0,0 |-57,0 | 19 75 | 1.2 0,0 -0,4 21,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 20,9 211
X19: 4 Abliifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 246,7 00 |-588 | 23 |-16,8 | -0,8 2,2 -0,7 17,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 16,4 16,8
QO08: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 211,0 99,1 00 |[-575 | 21 |-222 | -0,6 4,8 -0,9 13,1 -0,5 15,1 3,0 0,0 27,2 15,7
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 426,3 7449 00 |-636 | 43 |-202 | -0,9 0,6 -3,0 11,9 -1,6 54 54 0,0 14,3 15,7
LKW Stellplatz 99,5 404,7 | 36050 | 0,0 |-63,1 | 42 |-16,7 | -0,4 0,0 -3,0 23,5 -1,7 -6,2 -8,0 0,0 14,3 13,9
PKW Fahrten zu P 2 74,3 377,8 473,8 00 |-625 | 42 |-198 | -0,6 2,9 -3,0 -1,6 -1,6 17,0 13,8
LKW Waage 84,8 488,3 174,7 00 |-648 | 45 |-197 | -13 1,0 -3,1 4,6 -1,7 12,2 10,3 0,0 13,7 13,2
Parkplatz 2 84,0 266,3 | 1008,8 | 0,0 |-59,5 | 3,7 |-205 | -0,3 6,6 -2,8 14,0 -1,5 0,0 12,4
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 426,6 731,2 0,0 |-636 | 43 |-20,1 | -0,9 0,6 -3,0 11,8 -1,6 2,1 2,1 0,0 10,9 12,3
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 198,3 00 |-569 | 17 -6,1 -0,4 0,0 -0,9 12,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 11,8 12,2
X21: 2 grolRe Riickkihlwerke 91,0 2854 41,1 00 |-60,1 | 22 |-205 | -0,7 1.1 -1,6 13,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 11,4 12,1
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 172,9 0,0 |-557 | 18 |-224 | -0,3 0,4 -0,5 12,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 11,6 11,8
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 219,8 00 |-578 | 2,1 |-206 | -0,4 5,9 -1,2 12,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 11,0 11,7
Parkplatz 4 86,8 2836 | 18358 |00 |-60,0 | 34 |-16,1 | -04 0,0 -2,9 13,8 -1,6 -11,0 -2,8 0,0 0,0 9,4
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 196,5 0,0 |-56,9 | 1,7 -62 | -04 0,0 -0,9 9,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 8,8 9,2
LKW_KUuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 426,6 731,2 00 |-636 | 43 |-201 | -0,9 0,6 -3,0 10,8 -1,6 -7,3 0,0 0,0 0,5 9,2
X05: Abliiftung DN 125 83,0 2144 00 |-576 | 20 |-17,4 | -0,7 0,0 -0,4 9,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 8,9 9,1
X16: Kamin 65,0 192,6 00 |-56,7 | 19 0,0 -1,2 0,0 0,0 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,0 9,0
LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 329,0 00 |-613 | 40 |-241 | -09 14 -2,9 10,1 -1,6 -7,3 0,0 0,0 -0,1 8,5
X07: Abliftung DN 125 83,0 182,4 00 |-56,2 | 2,1 |-248 | -0,8 4,8 -0,7 8,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 74 78
X01: Abliiftung DN 125 83,0 167,5 00 |-555 | 1,8 |-208 | -0,6 0,0 -0,4 7.9 -0,2 0,0 0,0 0,0 7,5 7,7
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 317,5 0,0 |-610 | 40 |-242 | -0,9 1,0 -2,9 3,7 -1,6 54 54 0,0 6,3 7,6
X04: Abliiftung DN 125 83,0 208,3 00 |-574 | 20 |-216 | -0,7 2,7 -1,0 8,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 7,0 74
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X06: Abliftung DN 125 83,0 177,7 00 |-56,0 | 20 |-246 | -0,8 3,9 -0,6 7.4 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 7,2
PKW Fahrten zu P 4 67,1 266,0 90,3 00 |-595 | 35 |-19,1 | -0,5 0,1 -2,8 -8,3 -1,5 8,8 17,0 0,0 -2,4 71
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 343,7 30,9 00 |-61,7 | 40 |-279 | 1,9 1,6 -2,9 -12,8 -1,6 21,5 21,5 0,0 5,8 71
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 322,1 15,0 0,0 -61,2 4.0 -229 | -0,7 3,7 -2,9 2,7 -1,6 5,4 54 0,0 53 6,6
X02: Abliiftung DN 125 83,0 169,2 00 |-556 | 18 |-223 | -0,7 0,0 -0,4 6,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 5,9 6,1
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 355,5 15,0 00 |-620 | 41 |-229 | -0,8 4,0 -2,9 2,1 -1,6 54 54 0,0 4,6 5,9
X03: Abliiftung DN 125 83,0 1794 0,0 | -56,1 19 |-229 | -0,7 0,8 -0,6 6,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 5,3 5,7
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 162,3 00 |-552 | 18 |-232 | -0,7 0,0 -0,3 5,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 55 5,6
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 351,7 00 |-619 | 41 |-245 | -1,0 0,0 -2,9 1,5 -1,6 54 5,4 0,0 4,0 54
X09: Abliftung DN 125 83,0 1784 00 |-56,0 | 21 |-254 | -0,9 2,0 -0,6 4.8 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,1 4,5
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 329,2 00 |-613 | 40 |-241 | -0,9 1,4 -2,9 3,9 -1,6 2,1 2,1 0,0 3,1 4,4
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 185,9 7,7 30 |-564 | 21 -22,7 | -0,5 1,7 -0,5 45 -0,3 0,0 0,0 0,0 3,9 4,2
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 201,7 30 |-57,1| 20 |-254 | -0,6 75 -0,8 4,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 3,6 4,2
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 4249 733,1 00 |-636 | 43 |-20,1 | -0,9 0,5 -3,0 11,8 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 2,8 4,2
Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 319,2 15,0 00 |-611| 39 |-279 | -1,8 1,8 -2,9 -11,9 -1,6 17,3 17,3 0,0 2,5 3,8
X20: 2 Zulifter Hochdruckkompressoren 86,0 285,1 0,0 |-60,1 | 24 |-239 | -1,0 1,4 -2,1 4,9 -1,1 0,0 0,0 0,0 2,8 3,8
X08: Abliiftung DN 125 83,0 186,3 00 |-564 | 22 |-250 | -0,8 1,0 -0,7 4,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 3,2 3,6
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 199,3 30 |-570 | 20 |-251 | 11 2,6 -1,5 44 -0,8 0,0 0,0 0,0 2,8 3,6
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 213,3 00 |-576 | 23 |-243 | -0,5 3,8 -1,5 43 -0,8 0,0 0,0 0,0 2,8 3,6
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tar 83,5 201,4 2,0 30 |-571 | 2,7 |-26,7 | -0,8 0,1 -2,5 4,8 -1,4 0,0 0,0 0,0 2,3 3,4
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 203,0 00 |-57,1| 20 |-184 | -0,5 1,3 -0,3 34 -0,1 0,0 0,0 0,0 3,1 3,3
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 333,3 15,0 00 |-614 | 40 |-231 | -0,8 3,8 -2,9 2,3 -1,6 2,1 2,1 0,0 1,5 2,9
QO05: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 188,1 30 |-56,5| 20 |-20,8 | -0,3 0,7 -0,4 3,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 2,6 2,8
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 190,6 00 |-566 | 20 |-184 | -04 0,7 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 1,8
QO1: Abluft 72,1 199,3 00 |-570| 20 |-209 | -0,3 3,8 -1,0 -0,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 -1,2 -0,7
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 228,3 7,3 00 |-582 | 22 |-199 | -0,5 3,9 -1,2 -1,2 -0,6 0,0 0,0 0,0 -2,3 -1,8
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 317,5 0,0 |-61,0 | 40 |-242 | -0,9 1,0 -2,9 3,7 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 -5,2 -3,9
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 321,8 15,0 0,0 |-61,1 | 40 |-23,0 | -0,7 3,8 -2,9 2,7 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 -6,2 -4,8
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 307,2 11,1 00 |-60,7 | 39 |-266 | -1,4 0,0 -2,8 -11,9 -1,5 0,0 0,0 0,0 -14,8 | -13,5
Staplerfahrten Tuben 105,0 | 1425 81,4 00 |-541 | 23 |-126 | -0,5 6,8 -2,1 46,9 -1,1 -3,0 0,0 41,8
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 164,3 | 1003,8 | 0,0 |-55,3 | 2,1 -4,0 | -0,6 3,5 -1,1 38,7 -0,6 -2,5 0,0 35,1
Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 117,6 00 |-524 | 11 94 | -0,7 0,9 -1,8 21,8 -1,0 12,7 0,0 32,7
LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 2404 00 |-586 | 32 |-243 | -09 4,5 -2,7 34,2 -1,4 -0,6 0,0 31,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 117,3 0,0 |-524 | 0,8 -83 | -04 3,6 -1,8 28,0 -1,0 -2,5 0,0 23,7

PKW Fahrten zu P 1 71,9 193,4 219,9 0,0 |-56,7 | 2,9 -1,4 | -0,9 1,4 -2,5 17,3 -1,4 8,8 0,0 23,5

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 1141 18,7 0,0 |-521 0,6 74 | -04 41 -1,7 25,4 -0,9 -2,5 0,0 21,2

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abfiillung 110,4 | 248,5 00 |-589 | 35 |-270 | 15 1,3 -2,7 27,8 -1,5 -9,0 0,0 16,1

Parkplatz 1 86,8 208,9 19419 | 0,0 |-574 | 3,0 -3,3 | 1,0 0,9 -2,5 29,0 -1,4 -11,0 0,0 15,5

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 331,5 12526 |00 |-614 | 3,7 |-21,7 | -0,8 1,2 -2,9 15,0 -1,6 2,7 0,0 14,8

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 240,4 0,0 |-586 | 3,2 |-23,7 | -0,7 4,6 -2,7 9,6 -1,4 2,7 0,0 9,7

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 365,1 971,7 0,0 -62,2 4.0 -209 | -0,8 0,5 -2,9 13,4 -1,6 -3,0 0,0 7,4

PKW Fahrten zu P 3 67,7 188,8 104,9 0,0 |-56,5| 2,5 |-20,0 | -0,3 6,7 -2,5 0,2 -1,4 8,8 0,0 6,4

Parkplatz 3 86,5 187,8 19209 | 0,0 |-565| 24 |-179 | -0,2 4,5 -2,5 18,8 -1,4 -10,8 0,0 55

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 212,2 00 |-575 | 32 |-27,0 | -0,9 3,0 -2,5 5,6 -1,4 -3,0 0,0 0,0

Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 206,1 29,8 0,0 |-57,3 | 31 -27,8 | -1,5 0,3 -2,5 -10,2 -1,4 12,2 0,0 -0,5

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 216,6 15,0 0,0 |-57,7 | 32 |-257 | -0,7 2,1 -2,6 1,0 -1,4 -3,0 0,0 -4,6

IP 04: Lintorfer StraBe 43 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 33 dB(A)

X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 202,4 135,0 0,0 |-57,1 27 |-21,0 | -0,5 8,8 -0,5 26,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 26,2 26,9

X13: Abliftung DN 125 83,0 95,3 0,0 |-506 | 25 |-12,6 | -04 1,0 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 22,9 22,9

X12: Abliftung DN 125 83,0 104,6 00 |-514 | 25 |-130 | -04 1,4 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 0,0 22,1 22,1

X11: Abliftung DN 125 83,0 112,3 00 |-520 | 26 |-133 | -04 1,9 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 0,0 21,7 21,7

X10: Abliftung DN 125 83,0 120,0 00 |-526 | 2,6 |-13,5]| -0,5 2,4 0,0 21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 21,5 21,5

X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 105,2 57,7 00 |-514 | 25 |-116 | -04 1,5 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 0,0 20,5 20,5

X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 207,7 00 |-573 | 2,7 |-136 | -0,8 0,0 -0,2 20,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 19,9 20,0

QO08: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 184,5 99,1 0,0 |-56,3 | 2,7 |-232 | -0,6 7,2 -0,5 16,3 -0,3 15,1 3,0 0,0 30,8 19,5

LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 372,6 7449 00 |-624 | 42 |-174 | -0,9 0,1 -3,0 15,4 -1,6 5,4 54 0,0 17,9 19,3

X14: Olkiihler 85,0 202,4 135,0 0,0 |-571 | 2,7 |-221 | -0,7 10,1 -0,5 18,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 17,3 18,0

LKW Waage 84,8 441,4 174,7 00 |-639 | 47 |-16,0 | -1,3 0,0 -3,0 8,3 -1,7 12,2 10,3 0,0 17,5 17,0

LKW Stellplatz 99,5 348,6 | 36050 |00 |-618 | 43 |-153 | -04 0,1 -3,0 26,4 -1,6 -6,2 -8,0 0,0 17,2 16,8

X05: Abliftung DN 125 83,0 204,5 00 |-572 | 2,7 |-212 | -0,7 9,3 -0,3 16,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 15,5 16,2

LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 372,5 731,2 00 |-624 | 42 |-173 | -0,9 0,1 -3,0 15,4 -1,6 2,1 2,1 0,0 14,5 15,9

PKW Fahrten zu P 2 74,3 319,3 473,8 00 |-611 | 41 |-17,7 | -0,6 0,1 -2,9 -1,0 -1,6 17,0 14,5

X21: 2 groRRe Riickkihlwerke 91,0 2517 41,1 0,0 |-59,0 | 2,7 |-21,3 | -0,6 2,0 -1,3 14,8 -0,7 0,0 0,0 0,0 13,4 14,2

QO6: Tischkihler Kaltwassersatz 90,4 201,0 13,5 0,0 |-57,1 28 |-257 | -0,9 55 -1,6 15,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 13,3 14,1

Parkplatz 2 84,0 203,9 1008,8 | 0,0 |-572 | 34 |-150 | -0,2 0,0 -2,6 15,0 -1,4 0,0 13,6
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X04: Abliiftung DN 125 83,0 198,5 00 |-56,9 | 2,7 |-238 | -0,7 9,1 -0,9 13,4 -0,5 0,0 0,0 0,0 12,4 13,2
LKW_KUuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 372,5 731,2 00 |-624 | 42 |-173 | -0,9 0,1 -3,0 14,4 -1,6 -7,3 0,0 0,0 4,1 12,8
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 154,9 00 |-548 | 26 |-244 | -0,3 0,0 -0,2 11,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 11,3 11,4
LKW-Kihlaggregate an Rampe 91,0 281,3 0,0 |-600 | 40 |-21,8 | -0,8 0,0 -2,8 12,4 -1,5 -7,3 0,0 0,0 24 10,9
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 306,7 0,0 |-60,7 | 41 |-21,0 | -0,9 0,2 -2,8 6,6 -1,5 54 54 0,0 9,2 10,5
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 142,4 30 |[-541 | 26 |-197 | -0,2 0,0 -1,9 1.1 -1,0 0,0 0,0 0,0 9,2 10,1
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 143,9 30 |[-542 | 26 |-198 | -0,2 0,0 -1,9 11,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 9,1 10,0
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 267,9 00 |-596 | 39 |-224 | -0,8 0,0 -2,7 6,0 -1,5 54 54 0,0 8,7 9,9
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 175,6 0,0 |[-559 | 2,7 |-206 | -0,4 3,3 -1,0 9,9 -0,6 0,0 0,0 0,0 8,8 9,4
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 302,3 30,9 00 |-606 | 41 |-26,1 | -1,3 0,1 -2,8 -10,8 -1,5 21,5 21,5 0,0 7,8 9,1
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 187,6 0,0 |-56,5 | 2,7 |-225 | -04 2,7 -0,8 9,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 8,2 8,6
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 370,8 733,1 0,0 -62,4 4,2 -174 | -0,9 0,1 -3,0 15,3 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 6,3 7,7
Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 2751 15,0 0,0 |[-598 | 39 |-247 | 11 0,2 -2,8 -8,5 -1,5 17,3 17,3 0,0 6,1 7,3
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 281,5 0,0 |-600 | 40 |-21,8 | -0,8 0,0 -2,8 6,2 -1,5 2,1 2,1 0,0 55 6,8
X07: Abliiftung DN 125 83,0 156,9 00 |-549 | 2,7 |-255 | -0,8 2,3 -0,2 6,8 -0,1 0,0 0,0 0,0 6,6 6,7
X06: Abliftung DN 125 83,0 158,1 0,0 |-550 | 2,7 |-26,0 | -0,8 2,6 -0,2 6.4 -0,1 0,0 0,0 0,0 6,2 6,3
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 308,8 15,0 0,0 |-608 | 41 |-204 | -0,8 0,3 -2,8 2,3 -1,5 54 54 0,0 4,9 6,2
X08: Abliiftung DN 125 83,0 155,9 0,0 |-549 | 2,7 |-242 | -0,7 0,0 -0,2 59 -0,1 0,0 0,0 0,0 58 58
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 270,5 15,0 00 |-596 | 39 |-219 | -0,7 0,0 2,7 1,5 -1,5 54 54 0,0 4,1 54
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 181,6 30 |[-56,2 | 2,7 |-253 | -0,5 6,6 -0,5 53 -0,2 0,0 0,0 0,0 4,7 53
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 160,0 7,7 30 [-551 | 2,7 |-222 | -04 0,0 -0,1 53 0,0 0,0 0,0 0,0 52 53
X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 251,6 0,0 |-59,0 28 |-248 | 1,0 1,4 -1,9 5,4 -1,0 0,0 0,0 0,0 3,4 44
X09: Abliiftung DN 125 83,0 152,4 0,0 |-54,7 | 2,7 |-26,0 | -0,8 0,0 -0,1 4,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 4,2 4,2
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 159,3 0,0 |[-550 | 2,7 |-26,1 | -0,9 0,0 -0,2 3,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 3.4 3,6
X01: Abliiftung DN 125 83,0 169,5 0,0 |-556 | 2,7 |-257 | -0,8 0,0 -0,4 3,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 3.1 3,3
X03: Abliiftung DN 125 83,0 170,4 0,0 |-556 | 2,7 |-258 | -0,8 0,0 -0,5 3,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 3,1 3,3
X02: Abliiftung DN 125 83,0 168,1 0,0 |-555 | 2,7 |-26,1 | -0,8 0,0 -0,4 3,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 2,9 3,1
Parkplatz 4 86,8 305,4 18358 | 0,0 |-60,7 | 42 |-225 | -04 0,0 -2,9 7.4 -1,6 -11,0 -2,8 0,0 -6,5 3,0
QO05: Kaltezentrale Std; Abluft Gebaude 3 75,0 164,9 30 [-553 | 2,7 |-222 | -0,3 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 2,8 2,8
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 283,8 15,0 0,0 |-60,1 | 40 |-21,3 | -0,7 0,0 -2,8 1,7 -1,5 2,1 2,1 0,0 1,0 2,3
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 217,5 2,0 30 |-57,7 | 34 |-276 | -0,8 0,0 -2,6 3,6 -1,4 0,0 0,0 0,0 1,1 2,2
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 179,5 0,0 |-56,1 | 2,7 |-206 | -0,4 0,0 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 1,7
X16: Kamin 65,0 208,3 0,0 |-574 | 2,7 78 | 12 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 1,4
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dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrten zu P 4 67,1 289,7 90,3 0,0 |-60,2 | 41 |-245 | -0,6 0,0 -2,9 -14,2 -1,6 8,8 17,0 0,0 -8,3 1,2

Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 165,5 0,0 |-554 | 2,7 |-205 | -0,3 0,0 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8 0,8

Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 194,6 7,3 00 |-56,8 | 2,7 |-193 | -0,5 2,7 -0,7 0,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 -0,6 -0,3

Q11: Abluft Geb&aude 7 74,4 214,9 00 |-576 | 26 |-192 | -0,3 0,0 -1.1 -0,1 -0,6 0,0 0,0 0,0 -1.1 -0,6

QO1: Abluft 72,1 169,3 0,0 |-556 | 26 |-233 | -0,3 3,8 -0,5 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 -1,2 -0,8

X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 222,6 30 [-579 | 2,7 |-263 | -1,3 0,0 -1,7 0,1 -0,9 0,0 0,0 0,0 -1,6 -0,8

LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 267,9 00 |-596 | 39 |-224 | -0,8 0,0 2,7 6,0 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 -2,8 -1,5

Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 213,2 00 |-576 | 26 |-195 | -0,3 0,0 -1.1 -3,3 -0,6 0,0 0,0 0,0 -4,4 -3,9

LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 270,3 15,0 00 |[-596 | 39 |-21,9 | -0,7 0,0 2,7 1,5 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 -7.3 -6,1

Hubwagen (. Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 261,6 1.1 00 |[-593 | 38 |-236 | -1,0 0,9 2,7 -6,1 -1,5 0,0 0,0 0,0 -8,9 -7,6

LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 113,5 | 1003,8 | 0,0 |-52,1 | 2,1 -16 | -05 1,8 -0,4 42,7 -0,2 -2,5 0,0 39,8

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 165,7 81,4 0,0 |-554 | 2,7 -8,1 -0,9 1,3 -2,4 44,7 -1,3 -3,0 0,0 39,3

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 161,5 0,0 |-55,2 1,3 0,0 -1,5 1,0 -2,2 27,9 -1,2 12,7 0,0 38,4

PKW Fahrten zu P 1 71,9 102,9 219,9 00 |[-51,2 | 28 -04 | -0,6 1,3 -1,6 23,9 -0,9 8,8 0,0 31,0

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 161,1 0,0 |-551 1,0 0,0 -1,0 0,9 -2,2 30,6 -1,2 -2,5 0,0 25,8

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 239,6 00 |-586 | 36 |-27,7 | -16 2,6 -2,7 28,8 -1,4 -0,6 0,0 25,6

Parkplatz 1 86,8 121,7 | 19419 | 0,0 |-52,7 | 28 -08 | -0,7 0,9 -1,8 36,4 -1,0 -11,0 0,0 23,6

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 151,8 18,7 0,0 |-546 | 08 0,0 -1,0 1,2 -2,2 27,1 -1,2 -2,5 0,0 22,4

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abfillung 110,4 | 208,1 00 |-574 | 33 |-251 | -1,0 0,0 -2,5 30,2 -1,4 -9,0 0,0 18,7

PKW Fahrten zu P 3 67,7 243,0 104,9 0,0 |-58,7 | 32 12 | 11 1,8 -2,7 1,7 -1,5 8,8 0,0 17,7

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 301,7 | 12526 | 00 |-606 | 39 |-20,1 | -09 0,5 -2,9 16,8 -1,6 2,7 0,0 16,6

Parkplatz 3 86,5 2406 | 19209 | 0,0 |-58,6 | 3,0 19 | 1.2 1,6 2,7 29,4 -1,5 -10,8 0,0 15,9

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 307,8 971,7 00 |-608 | 38 |-188 | -0,8 0,1 -2,9 16,4 -1,6 -3,0 0,0 10,5

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 239,6 00 |-586 | 3,7 |-276 | -1,0 2,7 -2,7 4,0 -1,4 2,7 0,0 4,0

Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 1561,7 29,8 00 |-546 | 28 |-275 | -1,2 0,6 -2,2 -6,9 -1,2 12,2 0,0 3,1

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 161,3 0,0 |-551 | 2,8 |-27,0 | -0,7 0,0 -2,2 4,8 -1,2 -3,0 0,0 -0,5

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 167,5 15,0 0,0 |-555 | 2,8 |-26,2 | -0,7 0,0 -2,3 0,3 -1,2 -3,0 0,0 -5,0

3-21.12.2018 i i Anlage 3.4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A)| m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 05: Lintorfer StralRe 58 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 38 dB(A)
Parkplatz 2 84,0 186,1 1008,8 | 0,0 |-56,4 | 4,7 0,0 -1,0 0,5 -3,0 31,8 -1,6 0,0 30,1
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 353,7 7449 0,0 | -62,0 | 44 -9,4 -1,7 1,7 -3,2 24,8 -1,7 54 5,4 3,6 30,7 28,5
PKW Fahrten zu P 2 74,3 300,4 473,8 0,0 |-60,5| 4,6 46 | -1,0 0,3 -3,1 13,0 -1,7 17,0 28,3
LKW Waage 84,8 426,5 174,7 0,0 | 636 | 49 -9,7 -1,9 23 -3,3 16,8 -1,8 12,2 10,3 3,6 29,4 25,4
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 353,8 731,2 0,0 | -62,0 | 44 -9,4 -1,7 1,7 -3,2 247 -1,7 21 21 3,6 27,3 25,1
LKW Stellplatz 99,5 328,5 36050 | 0,0 | 61,3 | 4,3 -8,7 -1,3 1,3 -3,2 33,8 -1,8 -6,2 -8,0 3,6 28,0 24,0
LKW-Kihlaggregate an Rampe 91,0 2711 0,0 -59,7 4.9 9,7 -1,3 0,0 -3,1 25,2 -1,7 -7,3 0,0 3,6 18,5 23,5
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 257,0 0,0 |-59,2 | 48 -9,8 -1,2 0,0 -3,1 19,4 -1,7 54 54 3,6 254 23,2
X19: 4 Ablfter Silo's ostl.Abflllung 89,0 211,2 0,0 |-575 | 29 -9,9 -0,9 0,0 -0,7 23,5 -0,4 0,0 0,0 3,6 26,4 23,1
X17: RLT Gerét - Produktionshalle 80,0 133,3 57,7 0,0 |-535 | 29 -7,7 -0,8 1,7 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 3,6 26,2 22,6
LKW_Kuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 353,8 731,2 0,0 |-620 | 44 -9,4 -1,7 1,7 -3,2 23,7 -1,7 -7,3 0,0 3,6 16,9 22,0
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 297,5 0,0 |-60,5 | 5,0 -9,7 -1,4 0,0 -3,1 18,1 -1,7 54 54 3,6 241 21,9
X10: Abliftung DN 125 83,0 155,1 00 |-548 | 29 |-11,9 | -0,6 2,7 -0,1 21,3 -0,1 0,0 0,0 3,6 24,8 21,2
X11: Abliftung DN 125 83,0 149,3 00 |-545 | 29 |-122 | -0,6 2,6 0,0 211 0,0 0,0 0,0 3,6 24,7 21,2
X13: Abliiftung DN 125 83,0 136,8 00 |-537 | 29 |-128 | -0,5 2,3 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 3,6 24,6 21,1
X12: Abliftung DN 125 83,0 143,7 0,0 |-54,1 29 |-125 | -0,6 24 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 3,6 24,6 211
QO08: Tischkuhler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 200,6 99,1 00 |-570 | 29 |-17,0 | -0,6 3,9 -1,2 18,6 -0,7 15,1 3,0 3,6 36,1 21,1
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 271,2 0,0 |-59,7 | 49 -9,7 -1,3 0,0 -3,1 19,0 -1,7 21 21 3,6 21,7 19,5
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 257,5 15,0 0,0 -59,2 4.8 -9,8 -1,2 0,0 -3,1 14,3 -1,7 5,4 54 3,6 20,3 18,1
X15: 4 Riickkuhlwerke 94,0 2351 135,0 00 |-584 | 29 |-20,1 | -0,6 0,5 -1,3 18,3 -0,7 0,0 0,0 3,6 20,6 17,6
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 352,0 733,1 00 |-619 | 43 -9,4 -1,7 1,7 -3,2 24.8 -1,7 -6,0 -6,0 3,6 19,2 17,0
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 297,9 15,0 0,0 | -60,5 | 5,0 -9,7 -1,5 0,0 -3,1 13,1 -1,7 54 5,4 3,6 19,0 16,8
X21: 2 grofke Riickkiihlwerke 91,0 | 2555 41,1 00 |-591 | 29 |-168 | -0,6 0,0 -1,7 17,3 -0,9 0,0 0,0 3,6 19,2 16,4
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 271,7 15,0 0,0 |-59,7 | 49 -9,7 -1,3 0,0 -3,1 14,0 -1,7 21 21 3,6 16,6 14,4
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 199,0 00 |-570 | 29 |-16,8 | -04 2,6 -1,5 14,2 -0,8 0,0 0,0 3,6 16,3 13,4
QO06: Tischkihler Kaltwassersatz 90,4 239,2 13,5 00 |-586 | 29 |-256 | -0,9 6,2 -2,3 14,3 -1,3 0,0 0,0 3,6 15,6 13,1
X08: Abliiftung DN 125 83,0 173,8 00 |-558 | 29 |-253 | -0,7 9,4 -1,1 13,4 -0,6 0,0 0,0 3,6 15,9 13,0
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 184,4 00 |-563 | 29 |-195 | -0,4 5,8 -1,7 13,2 -0,9 0,0 0,0 3,6 15,1 12,3
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 256,9 0,0 |-59,2 | 48 -9,8 -1,2 0,0 -3,1 19,4 -1,7 -6,0 -6,0 3,6 13,9 11,7
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 296,0 30,9 00 |-604 | 50 |-246 | -11 0,0 -3,1 -8,1 -1,7 21,5 21,5 3,6 13,8 11,7
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 198,6 00 |-570 | 29 |-157 | -0,5 59 -0,7 11,7 -0,4 0,0 0,0 3,6 14,6 11,5
X05: Abliiftung DN 125 83,0 | 229,5 00 |-582 | 29 |-204 | -0,7 5,0 -1,1 11,6 -0,6 0,0 0,0 3,6 14,1 11,1
3-21.12.2018 i i Anlage 3.4
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 185,5 00 |-564 | 29 |-20,1 | -0,3 10,4 -0,5 11,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 14,0 10,9
X09: Abliiftung DN 125 83,0 1741 00 |[-558 | 29 |-266 | -0,9 7,5 -1,1 10,1 -0,6 0,0 0,0 3,6 12,6 9,6
QO05: Kaltezentrale Sid; Abluft Gebaude 3 75,0 186,3 30 |-564 | 28 |-222 | -0,3 8,0 -0,9 9,9 -0,5 0,0 0,0 3,6 12,6 9,6
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 180,3 7,7 30 [-56,1 | 29 |-223 | -04 5,6 -1,0 9,9 -0,5 0,0 0,0 3,6 12,5 9,6
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 181,5 00 |-56,2 | 28 |-247 | -0,3 0,0 -1,2 10,0 -0,6 0,0 0,0 3,6 12,5 9,4
X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 2554 00 [-591 | 29 |-199 | -0,8 0,0 -2,3 9,1 -1,3 0,0 0,0 3,6 10,4 7,9
X14: Olkiihler 85,0 235,1 135,0 0,0 |-584 | 29 |-21,3 | -0,7 0,9 -1,3 8,3 -0,7 0,0 0,0 3,6 10,6 7,6
X04: Abliftung DN 125 83,0 2241 0,0 [-580 | 29 |-234 | -0,7 4,6 -1,6 8,3 -0,9 0,0 0,0 3,6 10,3 7,5
Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 268,4 15,0 00 |-596 | 49 |-255 | -1,0 0,0 -3,1 -8,2 -1,7 17,3 17,3 3,6 9,6 7.4
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 257,5 15,0 0,0 |[-59,2 | 48 98 | -1,3 0,0 -3,1 14,3 -1,7 -6,0 -6,0 3,6 8,9 6,6
X07: Abliiftung DN 125 83,0 178,0 0,0 |-56,0 | 2,9 |-26,6 | -0,9 4,5 -1,1 6,8 -0,6 0,0 0,0 3,6 9,3 6,2
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 202,6 30 [-571 | 29 |-270 | -0,6 10,7 -1,3 6,8 -0,7 0,0 0,0 3,6 9,1 6,2
QO1: Abluft 72,1 185,1 00 |-56,3 | 29 |-164 | -0,3 41 -1,3 6,1 -0,7 0,0 0,0 3,6 8,4 54
X06: Abliiftung DN 125 83,0 183,1 00 |-56,2 | 29 |-26,6 | -0,9 3,9 -1,2 6,0 -0,7 0,0 0,0 3,6 8,4 54
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 186,3 30 |-56,4 | 40 |-252 | -0,3 0,0 -2,8 4,6 -1,5 0,0 0,0 3,6 5,4 3,1
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 187,5 30 |[-56,5| 40 |-253 | -0,3 0,0 -2,8 4,5 -1,5 0,0 0,0 3,6 53 3,0
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 203,9 7,3 00 |-572 | 29 |-165 | -0,5 3,6 -1,4 3,5 -0,7 0,0 0,0 3,6 58 2,8
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 194,3 00 |-56,8 | 29 |-265 | -11 1,2 -1,3 2,9 -0,7 0,0 0,0 3,6 5,1 2,2
Parkplatz 4 86,8 341,7 18358 | 0,0 |-61,7 | 53 |-236 | -0,4 0,2 -3,3 6,5 -1,8 -11,0 -2,8 3,6 -4,1 1,9
X03: Abliiftung DN 125 83,0 200,1 00 |[-570 | 29 |-255 | -0,8 0,0 -1,4 2,6 -0,8 0,0 0,0 3,6 4,8 1,8
PKW Fahrten zu P 4 67,1 327,7 90,3 00 |[-613 | 52 |-249 | -0,6 0,5 -3,2 -14,1 -1,8 8,8 17,0 3,6 -5,0 1.1
X02: Abliiftung DN 125 83,0 202,8 00 |[-571 | 29 |-263 | -1,0 0,0 -1,4 1,5 -0,8 0,0 0,0 3,6 3,7 0,8
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tuar 83,5 256,0 2,0 30 |-592 | 48 |-288 | -09 0,0 -3,1 2,3 -1,7 0,0 0,0 3,6 2,8 0,6
X01: Abliftung DN 125 83,0 205,7 00 |[-573 | 29 |-263 | -1,0 0,0 -1,5 1,4 -0,8 0,0 0,0 3,6 3,6 0,6
X16: Kamin 65,0 2476 0,0 |[-589 | 29 -76 | -14 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 3,6 0,0
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 254,0 00 |-591 | 2,7 |-189 | -0,3 0,0 -1,8 -1,2 -1,0 0,0 0,0 3,6 0,6 -2,2
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 264,3 30 |[-594 | 30 |-27,0 | -1,6 0,0 -2,4 -2,1 -1,3 0,0 0,0 3,6 -0,8 -3,4
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 252,5 00 |[-590 | 28 |-193 | -0,3 0,0 -1,8 -4,5 -1,0 0,0 0,0 3,6 -2,7 -5,5
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 254,6 1.1 00 |[-591 | 48 |-260 | -1,0 0,0 -3,1 -8,3 -1,7 0,0 0,0 3,6 -7,8 -10,0
PKW Fahrten zu P 1 71,9 55,8 219,9 0,0 |[-459 | 29 0,0 -0,3 2,1 -1,4 30,7 -0,8 8,8 3,6 41,7
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 157,5 1003,8 | 0,0 |-549 | 3,3 -2,1 -0,7 2,5 -2,3 41,2 -1,3 -2,5 3,6 40,0
Parkplatz 1 86,8 74,3 19419 | 0,0 |-484 | 31 0,0 -0,5 1,9 -2,0 43,0 -1.1 -11,0 3,6 33,7
LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 302,0 12526 | 0,0 |-606 | 45 |-125 | -15 1,7 -3,2 25,6 -1,7 2,7 3,6 28,8
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 266,8 00 |[-595 | 49 |-293 | -1,8 3,8 -3,1 28,5 -1,7 -0,6 3,6 28,5

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 211,1 81,4 0,0 |-575 | 47 |-246 | -0,7 1,8 -3,1 28,8 -1,7 -3,0 3,6 26,3

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 292,9 971,7 0,0 |-60,3 | 43 -76 | -1,3 0,7 -3,1 28,6 -1,7 -3,0 3,6 26,2

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abfiillung 110,4 | 210,4 00 |-575 | 46 |-252 | -0,9 1,6 -3,0 33,1 -1,6 -9,0 3,6 24,7

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 216,7 00 |-57,7 | 33 |-195 | -0,9 0,0 -3,0 7,4 -1,6 12,7 3,6 20,7

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 216,4 00 |-57,7 | 30 |-183 | -0,7 0,0 -3,0 1.1 -1,6 -2,5 3,6 9,2

Hubwagen Uber Uberladebriicke Tomaten 73,0 149,6 29,8 00 |-545 | 41 |-286 | -1,1 1,4 -2,8 -5,7 -1,5 12,2 3,6 7,3

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 266,8 00 |-595 | 49 |-293 | 12 3,8 -3,1 3,5 -1,7 2,7 3,6 6,8

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 206,1 18,7 00 |-573 | 2,7 |-188 | -0,6 0,5 -3,0 7.3 -1,6 -2,5 3,6 54

Parkplatz 3 86,5 294,5 19209 | 00 |-604 | 49 |-16,1 | -0,3 0,1 -3,2 14,6 -1,7 -10,8 3,6 4,3

PKW Fahrten zu P 3 67,7 297,9 104,9 00 |-605 | 49 |-174 | -05 0,1 -3,2 -5,7 -1,7 8,8 3,6 3,5

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 160,9 0,0 -55,1 4,2 -28,1 -0,7 0,3 -2,8 5,4 -1,5 -3,0 3,6 3,1

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 168,0 15,0 0,0 |-555 | 43 |-271 | -0,6 0,2 -2,9 1,0 -1,6 -3,0 3,6 -1,2

IP 06: Baugrenze RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 39 dB(A)

Parkplatz 2 84,0 174,8 1008,8 | 0,0 |-558 | 4,2 0,0 -0,9 1,5 -2,8 32,9 -1,5 0,0 31,4

PKW Fahrten zu P 2 74,3 287,3 473,8 0,0 |-60,2 | 4,0 42 | 1,0 1,9 -2,9 14,7 -1,6 17,0 30,1

LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 340,1 7449 0,0 |-61,6 3,5 -7,7 -1,7 0,7 -3,1 24,9 -1,7 54 54 3,6 30,8 28,6

LKW Waage 84,8 4131 174,7 0,0 |-633 | 38 -85 | -19 2,7 -3,2 17,7 -1,7 12,2 10,3 3,6 30,3 26,3

Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 287,1 30,9 0,0 |-60,2 | 48 95 | 21 0,0 -3,0 6,0 -1,6 21,5 21,5 3,6 28,1 25,8

LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 340,0 731,2 0,0 |-616 | 35 1,7 | 7 0,7 -3,1 24,8 -1,7 2,1 2,1 3,6 27,4 25,2

X11: Abliftung DN 125 83,0 160,2 0,0 |-551 2,9 98 | -0,7 4,8 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 3,6 28,6 251

QO08: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 2021 99,1 0,0 |-571 29 |-162 | -0,6 71 -11 22,5 -0,6 15,1 3,0 3,6 40,1 251

LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 260,9 0,0 [-59,3 | 46 94 | 13 0,0 -3,0 25,6 -1,6 -7,3 0,0 3,6 19,0 24,0

X10: Abliiftung DN 125 83,0 165,1 0,0 |[-553 | 29 96 | -0,8 3,6 -0,1 23,9 -0,1 0,0 0,0 3,6 27,3 23,9

X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 207,3 0,0 |-57,3 | 29 96 | -0,9 0,0 -0,5 24,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 27,2 23,8

LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 246,7 0,0 |-588 | 46 95 | 1.2 0,0 -3,0 19,9 -1,6 54 54 3,6 26,0 23,7

LKW Stellplatz 99,5 313,7 | 36050 | 0,0 |-60,9 | 3,1 76 | 12 0,5 -3,1 33,3 -1,7 -6,2 -8,0 3,6 27,6 23,7

X12: Abliiftung DN 125 83,0 155,6 0,0 |-548 | 29 99 | -0,7 2,5 0,0 23,0 0,0 0,0 0,0 3,6 26,6 231

X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 141,9 57,7 0,0 |-540 | 29 -76 | -0,9 2,6 0,0 23,0 0,0 0,0 0,0 3,6 26,6 23,0

Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 259,6 15,0 0,0 |[-59,3 | 46 94 | 19 0,0 -3,0 7,0 -1,6 17,3 17,3 3,6 25,0 22,7

X13: Abliiftung DN 125 83,0 149,9 0,0 |-545 | 29 99 | -0,7 1,4 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 3,6 25,8 22,3

LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 287,3 0,0 |-60,2 | 48 95 | -14 0,0 -3,0 18,5 -1,6 54 54 3,6 24,5 22,3
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW_Kdihlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 340,0 731,2 0,0 |-616 | 35 77 | 1,7 0,7 -3,1 23,8 -17 -7,3 0,0 3,6 17,1 22,1
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 246,5 15,0 0,0 |-588 | 46 95 | 1,2 1,8 -3,0 16,6 -1,6 54 54 3,6 22,7 20,4
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 261,0 0,0 |-59,3 | 46 94 | 1,3 0,0 -3,0 19,4 -1,6 2,1 2,1 3,6 22,2 19,9
X21: 2 grofRe Riickkihlwerke 91,0 250,9 41,1 0,0 [-59,0 | 2,9 |-155 | -0,6 0,3 -1,6 19,1 -0,9 0,0 0,0 3,6 21,1 18,2
X15: 4 Riickklhlwerke 94,0 2427 135,0 00 |-587 | 29 |-197 | -0,6 0,7 -1,3 18,7 -0,7 0,0 0,0 3,6 21,0 18,0
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 287,1 15,0 0,0 |-60,2 | 48 95 | 14 0,1 -3,0 13,5 -1,6 54 54 3,6 19,6 17,3
X08: Abliiftung DN 125 83,0 176,7 00 |-559 | 29 |-174 | -0,6 5,5 -1,0 17,5 -0,5 0,0 0,0 3,6 20,1 17,2
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 337,9 733,1 0,0 |-61,6 3,5 -7,7 -1,7 0,7 -3,1 24,8 -1,7 -6,0 -6,0 3,6 19,3 17,1
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost 83,0 198,6 00 |-569 | 29 |-164 | -04 4,8 -1,3 17,0 -0,7 0,0 0,0 3,6 19,2 16,3
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 260,9 15,0 0,0 |-59,3 | 46 94 | 1,3 1,2 -3,0 15,5 -1,6 2,1 2,1 3,6 18,3 16,0
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 201,1 00 |-57,1 | 29 94 | -0,7 3,9 -0,6 15,8 -0,3 0,0 0,0 3,6 18,8 15,5
QO6: Tischkihler Kaltwassersatz 90,4 2481 13,5 00 |-589 | 29 |-252 | -0,9 7.4 -2,3 15,7 -1,2 0,0 0,0 3,6 17,1 14,5
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 183,4 00 |-563 | 29 |-192 | -04 71 -1,5 14,8 -0,8 0,0 0,0 3,6 16,9 14,0
X09: Abliftung DN 125 83,0 178,5 00 |-56,0 | 29 |-264 | -0,9 10,3 -1,0 12,9 -0,5 0,0 0,0 3,6 15,4 12,6
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 246,7 0,0 |-588 | 46 95 | 1,2 0,0 -3,0 19,9 -1,6 -6,0 -6,0 3,6 14,5 12,2
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 205,7 30 |[-57,3 | 29 |-264 | -0,6 14,8 -1,2 11,5 -0,6 0,0 0,0 3,6 13,9 11,0
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 183,9 7,7 30 |-563 | 29 |-208 | -0,3 53 -0,9 11,1 -0,5 0,0 0,0 3,6 13,7 10,8
X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 250,7 00 |[-590 | 29 |-179 | -0,8 0,1 -2,2 11,4 -1,2 0,0 0,0 3,6 12,8 10,2
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 1874 00 |-564 | 29 |-246 | 04 0,5 -1,1 10,4 -0,6 0,0 0,0 3,6 12,9 9,8
X05: Abliiftung DN 125 83,0 233,5 0,0 |-584 | 2,9 |-18,7 | -0,7 1,6 -1,0 9,7 -0,5 0,0 0,0 3,6 12,4 9,3
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 246,5 15,0 0,0 |-588 | 46 95 | 1,2 17 -3,0 16,5 -1,6 -6,0 -6,0 3,6 11,1 8,9
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 198,7 30 |-570| 38 |-259 | -0,3 7,0 -2,7 10,1 -1,5 0,0 0,0 3,6 11,1 8,7
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 199,8 30 |-570| 38 |-259 | -0,3 6,8 -2,7 9,9 -1,5 0,0 0,0 3,6 10,8 84
X14: Olkiihler 85,0 2427 135,0 0,0 |-58,7 | 29 |-208 | -0,7 1,2 -1,3 8,9 -0,7 0,0 0,0 3,6 11,2 8,2
X07: Abliftung DN 125 83,0 182,0 00 |-56,2 | 29 |-264 | -09 53 -1,0 7,8 -0,6 0,0 0,0 3,6 10,3 7,3
X04: Abliftung DN 125 83,0 228,4 00 |-582 | 29 |-236 | -0,8 4,6 -1,5 8,0 -0,8 0,0 0,0 3,6 10,0 7,2
QO01: Abluft 72,1 186,8 00 |-564 | 29 |-16,0 | -0,3 5,3 -1,2 7,7 -0,6 0,0 0,0 3,6 10,1 7,2
Hubwagen ii. Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 245,8 11,1 0,0 |-58,8 | 4,6 -9,5 -1,8 0,0 -3,0 7.4 -1,6 0,0 0,0 3,6 8,1 5,8
X06: Abliiftung DN 125 83,0 188,4 00 |-565| 29 |-26,5| -09 4,1 -1,1 6,2 -0,6 0,0 0,0 3,6 8,7 5,6
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 202,7 7,3 00 |-571| 29 |-162 | -0,5 54 -1,2 5,8 -0,7 0,0 0,0 3,6 8,1 52
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 188,8 00 |-565| 29 |-171 | -0,3 04 -0,4 3,9 -0,2 0,0 0,0 3,6 71 3,7
QO05: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 190,0 30 |-56,6 | 2,9 |-20,7 | -0,3 0,5 -0,8 3,8 -0,4 0,0 0,0 3,6 6,7 34
X03: Abliiftung DN 125 83,0 206,7 00 |-573 | 29 |-252 | -0,8 1,0 -1,3 3,6 -0,7 0,0 0,0 3,6 5,9 2,9
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dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Parkplatz 4 86,8 348,5 18358 | 0,0 |-618 | 51 |-234 | -04 0,3 -3,2 6,5 -1,7 -11,0 -2,8 3,6 -4,0 2,0

X02: Abliiftung DN 125 83,0 2111 00 |[-575 | 29 |-259 | -0,9 1,0 -1,4 2,6 -0,7 0,0 0,0 3,6 4,8 1,9

Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 203,0 00 |-57,1 | 29 |-26,2 | -1,0 0,8 -1,3 25 -0,7 0,0 0,0 3,6 4,8 1,8

X01: Abliiftung DN 125 83,0 214,6 00 |[-576 | 29 |-260 | -0,9 1,0 -1,4 2,4 -0,8 0,0 0,0 3,6 4,6 1,7

PKW Fahrten zu P 4 67,1 335,5 90,3 00 |-615 | 50 |-244 | -0,6 0,6 -3,2 -13,8 -1,7 8,8 17,0 3,6 -4,6 1,5

QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 264,9 2,0 30 [-595 | 46 |-28,7 | -1,0 1,0 -3,0 3,0 -1,6 0,0 0,0 3,6 3,6 1,4

X16: Kamin 65,0 256,8 0,0 [-59,2 | 29 73 | -16 1,5 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 3,6 4,9 1,3

Q11: Abluft Geb&aude 7 74,4 263,1 00 |[-594 | 28 |-17,9 | -0,3 0,2 -1,8 -0,1 -1,0 0,0 0,0 3,6 1,8 -1,0

X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 2744 30 [-598 | 29 |-269 | -1,7 0,0 -2,3 -2,4 -1,3 0,0 0,0 3,6 -11 -3,6

Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 261,7 00 [-593 | 29 |-181 | -0,3 0,4 -1,8 -3,1 -1,0 0,0 0,0 3,6 -1,3 -4.,1

PKW Fahrten zu P 1 71,9 46,3 219,9 0,0 |-443 | 29 0,0 -0,3 0,3 -0,6 30,6 -0,3 8,8 3,6 42,4

LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 165,3 1003,8 | 0,0 |-554 | 3,2 -15 | 0,7 2,8 -2,1 41,4 -1,2 -2,5 3,6 40,4

Parkplatz 1 86,8 55,7 19419 |00 |-459 | 29 0,0 -0,3 0,2 -0,7 43,7 -0,4 -11,0 3,6 35,7

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 271,0 0,0 |-59,7 | 47 |-291 | -1,8 58 -3,0 30,3 -1,6 -0,6 3,6 30,4

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 2944 12526 | 0,0 |-604 | 40 |-11,1 | -15 0,7 -3,1 25,7 -1,7 2,7 3,6 29,0

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 206,1 00 |[-573 | 43 |-226 | -0,8 1,8 -2,9 35,7 -1,5 -9,0 3,6 27,5

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 281,7 971,7 0,0 |-60,0 | 3,7 62 | -13 0,2 -2,9 29,3 -1,6 -3,0 3,6 26,9

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 223,7 81,4 0,0 |-580 | 45 |-256 | -0,7 1,7 -3,0 26,9 -1,6 -3,0 3,6 24,6

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 233,1 00 |-583 | 33 |-21,3 | -1,0 0,0 -2,9 4,8 -1,6 12,7 3,6 18,2

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 271,0 0,0 |[-59,7 | 47 |-291 | 1.2 59 -3,0 5,6 -1,6 2,7 3,6 8,9

Hubwagen iber Uberladebriicke Tomaten 73,0 146,0 29,8 00 |-543 | 36 |-280 | -1,1 1,8 -2,6 -5,0 -1,4 12,2 3,6 8,2

PKW Fahrten zu P 3 67,7 313,1 104,9 00 |-609 | 48 |-193 | -05 6,1 -3,1 -2,0 -1,7 8,8 3,6 7,2

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 232,8 0,0 |-583 | 29 |-20,1 | -0,7 0,0 -2,9 8,6 -1,6 -2,5 3,6 6,8

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 157,4 0,0 -54,9 3,8 275 | -0,7 2,9 2,7 8,3 -1,4 -3,0 3,6 6,3

Parkplatz 3 86,5 309,3 19209 | 0,0 |-60,8 | 48 |-180 | -0,3 41 -3,1 16,3 -1,7 -10,8 3,6 6,0

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 222,2 18,7 00 |[-579 | 26 |-20,1 | -0,6 0,8 -2,9 55 -1,6 -2,5 3,6 3,8

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 164,6 15,0 0,0 |[-553 | 39 |-264 | -0,6 2,8 2,7 4,1 -1,5 -3,0 3,6 2,0
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dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP 07: Bihenkamp 4A RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 37 dB(A)

Parkplatz 2 84,0 2121 1008,8 | 0,0 |-57,5 | 34 0,0 -1,1 0,9 -2,6 29,6 -1,4 0,0 28,2
PKW Fahrten zu P 2 74,3 3271 473,8 0,0 |-61,3 | 34 45 | 1,2 1,2 -2,8 11,9 -1,5 17,0 27,4
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 377,0 7449 0,0 |-62,5 3,0 -7,4 -2,1 0,3 -2,9 23,1 -1,6 54 54 3,6 29,2 26,9
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 324,0 30,9 00 |-61,2 | 42 -89 | -2,3 0,0 -2,9 4,8 -1,6 21,5 21,5 3,6 27,0 247
LKW Waage 84,8 449,6 174,7 0,0 |-64,0 | 3.2 -6,9 | -2,6 1,0 -3,0 15,5 -17 12,2 10,3 3,6 28,3 24,2
X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 2428 0,0 |-587 | 2,7 74 | 14 0,0 -0,6 24,2 -0,3 0,0 0,0 3,6 27,2 23,8
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 377,0 731,2 0,0 |-62,5| 3,0 74 | 21 0,3 -2,9 23,0 -1,6 21 2,1 3,6 25,8 23,5
QO08: Tischkihler Kélteanlage 4 °C Raume 86,4 235,2 99,1 00 |-584 | 27 |-119 | -0,8 3.1 -1,1 21,1 -0,6 15,1 3,0 3,6 38,6 23,5
X12: Abliftung DN 125 83,0 179,8 00 |-56,1| 26 |-11,7 | -0,7 5,6 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 3,6 26,2 22,8
LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 297,8 0,0 |-60,5 | 4,0 -88 | -14 0,0 -2,8 24,3 -1,5 -7,3 0,0 3,6 17,9 22,8
X13: Abliiftung DN 125 83,0 172,8 0,0 |-557 | 26 |-11,7 | -0,7 4,9 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 3,6 25,9 22,6
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 283,6 0,0 |-60,0 | 39 -8,7 | -14 0,0 -2,8 18,6 -1,5 54 5,4 3,6 24,9 22,5
X11: Abliftung DN 125 83,0 185,5 00 |-564 | 26 |-11,7 | -0,7 54 -0,1 22,2 -0,1 0,0 0,0 3,6 25,6 22,2
LKW Stellplatz 99,5 350,5 | 36050 | 0,0 |-619 | 24 -70 | 14 0,1 -3,0 31,6 -1,6 -6,2 -8,0 3,6 26,1 22,0
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 169,5 57,7 0,0 |-556 | 2,6 -75 | 1,0 34 0,0 21,9 0,0 0,0 0,0 3,6 25,5 21,9
X10: Abliftung DN 125 83,0 191,3 00 |-566 | 26 |-11,5| -0,7 52 -0,2 21,9 -0,1 0,0 0,0 3,6 252 21,8
X21: 2 grofe Rickkihlwerke 91,0 286,6 411 00 |-60,1| 26 |-124 | -0,9 2,3 -1,6 22,5 -0,9 0,0 0,0 3,6 24,5 21,7
Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 296,4 15,0 0,0 |-604 | 4,0 -8,8 | -2,1 0,0 -2,8 5,7 -1,5 17,3 17,3 3,6 23,8 21,4
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 324,2 0,0 |-61,2 | 4.2 -88 | -15 0,0 -2,9 17,4 -1,6 54 54 3,6 23,6 21,3
LKW_Kdihlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 377,0 731,2 00 |-625 | 3,0 74 | 2.1 0,3 -2,9 22,0 -1,6 -7,3 0,0 3,6 15,4 20,4
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 283,4 15,0 0,0 |-60,0 | 3,9 87 | 14 1,8 -2,8 15,3 -1,5 54 54 3,6 21,6 19,2
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 297,9 0,0 |-60,5 | 4,0 -88 | -14 0,0 -2,8 18,1 -1,5 2,1 2,1 3,6 21,0 18,7
X15: 4 Riickkiihiwerke 94,0 271,6 135,0 00 |-597 | 26 |-183 | -0,6 0,0 -1,3 18,0 -0,7 0,0 0,0 3,6 20,4 17,3
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 324,0 15,0 00 |-61,2 | 4,1 -88 | -1,5 0,7 -2,9 13,0 -1,6 54 5,4 3,6 19,2 16,9
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost 83,0 232,6 00 |-583 | 26 |-13,1 | -0,5 2,5 -1,3 16,1 -0,7 0,0 0,0 3,6 18,4 15,4
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 375,3 733,1 0,0 |-625 | 3,0 74 | 21 0,3 -2,9 23,0 -1,6 -6,0 -6,0 3,6 17,7 15,4
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 297,8 15,0 0,0 |-60,5 | 4,0 -88 | -15 1,4 -2,8 14,4 -1,5 2,1 2,1 3,6 17,3 15,0
X08: Abliiftung DN 125 83,0 208,7 00 |-574 | 2,6 |-236 | -0,7 10,6 -1,0 14,5 -0,6 0,0 0,0 3,6 171 14,1
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 217,7 00 |-57,7 | 26 |-166 | -04 58 -1,5 14,4 -0,8 0,0 0,0 3,6 16,4 13,6
X20: 2 Zulifter Hochdruckkompressoren 86,0 286,6 00 |-60,1| 28 |-16,2 | -0,9 2,7 -2,1 14,2 -1,1 0,0 0,0 3,6 15,7 13,1
X09: Abliiftung DN 125 83,0 209,5 00 |-574 | 26 |-262 | -1,0 11,6 -1,0 12,7 -0,6 0,0 0,0 3,6 15,2 12,2
QO6: Tischkihler Kaltwassersatz 90,4 275,5 13,5 00 |-598 | 28 |-252 | 1,0 6,2 -2,1 13,4 -1,2 0,0 0,0 3,6 14,8 12,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 2334 0,0 |-584 | 2,6 72 | 1,0 0,0 -0,7 12,3 -0,4 0,0 0,0 3,6 15,3 11,9
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 2174 00 |-57,7 | 2,6 |-205 | -0,3 0,0 -1,1 12,4 -0,6 0,0 0,0 3,6 14,9 11,8
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 283,6 0,0 |-60,0 | 3,9 87 | 14 0,0 -2,8 18,6 -1,5 -6,0 -6,0 3,6 13,4 11,0
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 215,5 7,7 30 |-57,7 | 26 |-210 | -04 71 -0,9 10,9 -0,5 0,0 0,0 3,6 13,5 10,5
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 237,7 30 |[-585 | 2,7 |-263 | -0,7 14,8 -1,2 10,0 -0,6 0,0 0,0 3,6 12,4 9,4
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 2834 15,0 0,0 |-60,0 | 39 87 | 14 1,7 -2,8 15,2 -1,5 -6,0 -6,0 3,6 10,1 7,7
X05: Abliiftung DN 125 83,0 264,9 00 |-595 | 2,7 |-174 | -0,8 0,0 -1,0 8,0 -0,6 0,0 0,0 3,6 10,6 7.4
X14: Olkiihler 85,0 271,6 135,0 0,0 |-59,7 | 2,7 |-193 | -0,8 0,0 -1,3 7.9 -0,7 0,0 0,0 3,6 10,3 7,2
QO1: Abluft 72,1 219,6 00 |(-578 | 26 |-133 | -04 3,7 -1,2 6,9 -0,7 0,0 0,0 3,6 9,3 6,3
X04: Abliiftung DN 125 83,0 259,6 00 [-593 | 2,7 |-215 | -0,8 2,6 -1,5 6,7 -0,8 0,0 0,0 3,6 8,8 5,9
X07: Abliiftung DN 125 83,0 213,3 00 |-576 | 2,6 |-255 | -0,9 4,0 -1,1 5,6 -0,6 0,0 0,0 3,6 8,1 5,1
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 237,2 7,3 00 |-585 | 26 |-12,1 | -0,7 3,1 -1,2 57 -0,7 0,0 0,0 3,6 8,1 51
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 282,7 1.1 0,0 |-60,0 | 3,9 -88 | -2,0 0,0 -2,8 6,1 -1,5 0,0 0,0 3,6 7,0 4,6
X06: Abliiftung DN 125 83,0 218,8 00 |-578 | 26 |-255 | -1,0 2,9 -1,1 4,2 -0,6 0,0 0,0 3,6 6,7 3,6
Parkplatz 4 86,8 378,0 18358 | 0,0 |-62,5 | 44 |-222 | -05 0,0 -3,0 6,1 -1,6 -11,0 -2,8 3,6 -4,3 1,6
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 222,6 30 |-579 | 29 |-247 | -0,3 0,5 -2,5 2,8 -1,3 0,0 0,0 3,6 4,0 1,5
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 223,8 30 [-580 | 29 |-247 | -03 0,5 -2,5 2,8 -1,3 0,0 0,0 3,6 3,9 1,5
QO5: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 221,5 30 [-579 | 26 |-206 | -0,4 0,0 -0,8 1,7 -0,5 0,0 0,0 3,6 4,5 1,3
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 220,5 00 |(-579 | 26 |-17,3 | -04 0,0 -0,5 1,4 -0,3 0,0 0,0 3,6 4,6 1,2
X03: Abliftung DN 125 83,0 236,1 00 |-585 | 26 |-245 | -0,9 0,0 -1,3 1,8 -0,7 0,0 0,0 3,6 4,1 1,1
PKW Fahrten zu P 4 67,1 364,2 90,3 00 |-622 | 44 |-235 | -0,6 0,0 -3,0 -14,9 -1,6 8,8 17,0 3,6 -5,5 0,5
X16: Kamin 65,0 283,6 0,0 |-60,0 | 2,7 59 | 14 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 3,6 4,0 0,3
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 292,4 2,0 30 |-60,3 | 40 |-281 | -1,1 0,0 -2,8 0,9 -1,5 0,0 0,0 3,6 1,7 -0,6
X02: Abliftung DN 125 83,0 239,0 0,0 |-586 | 26 |-259 | -11 0,0 -1,3 0,1 -0,7 0,0 0,0 3,6 2,4 -0,6
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 230,5 00 |[-582 | 26 |-262 | -1.2 0,0 -1,3 0,1 -0,7 0,0 0,0 3,6 2,4 -0,6
X01: Abliiftung DN 125 83,0 242,0 0,0 |-58,7 | 26 |-259 | -1,1 0,0 -1,4 0,0 -0,7 0,0 0,0 3,6 2,3 -0,7
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 290,4 00 |-60,3 | 26 |-181 | -0,3 0,0 -1,7 -1,7 -0,9 0,0 0,0 3,6 0,2 -2,6
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 300,7 30 |-606 | 28 |-26,7 | -1,8 0,0 -2,2 -3,3 -1,2 0,0 0,0 3,6 -1,8 -4,5
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 288,8 00 |-60,2 | 26 |-184 | -04 0,0 -1,7 -5,0 -0,9 0,0 0,0 3,6 -3,1 -5,9
PKW Fahrten zu P 1 71,9 87,2 219,9 0,0 |-498 | 25 0,0 -0,5 0,3 -1,1 24,5 -0,6 8,8 3,6 35,8
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 203,4 1003,8 | 0,0 |-57,2 | 2,7 -3,7 | -0,9 2,2 -2,0 36,2 -1,1 -2,5 3,6 35,3
Parkplatz 1 86,8 103,0 19419 | 0,0 |-512 | 25 0,0 -0,6 0,1 -1,3 37,6 -0,7 -11,0 3,6 28,9
LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 302,5 00 |-606 | 41 |-283 | -1,9 4,4 -2,8 28,0 -1,5 -0,6 3,6 28,3
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LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 3316 | 12526 |00 |-614 | 34 |-104 | 19 0,5 -2,9 24,2 -1,6 2,7 3,6 27,7

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 2419 0,0 |-58,7 | 36 |-22,0 | -0,9 1,5 2,7 33,9 -1,4 -9,0 3,6 25,8

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 322,2 971,7 0,0 |-61,2 | 31 -6,5 | -1,6 0,2 -2,8 26,8 -1,5 -3,0 3,6 247

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 247,3 81,4 0,0 |[-589 | 3,7 |-249 | -0,8 2,5 -2,8 26,6 -1,5 -3,0 3,6 24,5

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 251,7 00 |-590 | 23 |-206 | -1,0 0,7 -2,7 4,6 -1,5 12,7 3,6 18,2

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 251,4 00 [-590 | 19 |-193 | -0,7 0,6 2,7 8,3 -1,5 -2,5 3,6 6,8

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 302,5 0,0 |-606 | 41 |-282 | -1,2 4,3 -2,8 3,1 -1,5 2,7 3,6 6,7

Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 181,3 29,8 00 |-56,2 | 29 |-274 | -1,3 1,2 -2,4 -7,8 -1,3 12,2 3,6 5,6

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 2413 18,7 00 |-586 | 16 |-194 | -0,6 1,4 2,7 5,1 -1,4 -2,5 3,6 3,6

Parkplatz 3 86,5 330,2 | 19209 |00 |-614 | 38 |-163 | -0,3 0,5 -2,9 12,8 -1,6 -10,8 3,6 2,7

PKW Fahrten zu P 3 67,7 333,5 104,9 00 |-615 | 40 |-17,7 | -05 0,9 -2,9 -7,0 -1,6 8,8 3,6 24

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 192,8 0,0 -56,7 3,1 -26,9 | -0,8 0,0 -2,4 3,5 -1,3 -3,0 3,6 1,6

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 200,0 15,0 00 |-570 | 32 |-257 | -0,7 0,0 -2,5 -0,5 -1,3 -3,0 3,6 -2,3

IP 08a: Lintorfer Stralle 51 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 40 dB(A)

Parkplatz 2 84,0 123,6 | 1008,8 | 0,0 |-52,8 | 2,1 0,0 -0,8 2,0 -2,8 34,4 -1,5 0,0 32,9

Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 238,0 30,9 0,0 |-58,5 | 3,1 79 | 1,8 2,8 -3,1 10,7 -1,7 21,5 21,5 0,0 29,1 30,5

PKW Fahrten zu P 2 74,3 225,8 473,8 0,0 |-58,1 | 2.2 44 | -0,9 1,5 -2,9 14,6 -1,6 17,0 30,0

X21: 2 grofRe Riickkiihiwerke 91,0 209,6 41,1 0,0 |-574 | 20 -38 | -1,3 0,1 -1,4 30,5 -0,7 0,0 0,0 0,0 29,1 29,8

X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 169,0 0,0 |-556 | 21 -8,1 -0,8 1,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 0,0 27,7 27,8

Hubwagen (iber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 210,9 15,0 0,0 |-57,5 | 31 -79 | 16 2,3 -3,0 11,4 -1,6 17,3 17,3 0,0 257 271

LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 279,5 7449 0,0 |-59,9 21 -10,6 | -1,6 1,6 -3,2 23,3 -1,7 54 54 0,0 25,6 27,0

LKW Waage 84,8 357,5 174,7 0,0 |-621 | 28 64 | -15 0,0 -3,2 17,6 -1,7 12,2 10,3 0,0 26,6 26,1

LKW-Kuhlaggregate an Rampe 91,0 210,1 00 |-574 | 24 72 | 11 0,0 -3,0 27,7 -1,6 -7,3 0,0 0,0 17,4 26,1

LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 196,1 0,0 |-56,8 | 24 74 | 1,0 0,1 -3,0 22,0 -1,6 54 54 0,0 24,5 25,9

LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 236,2 0,0 |-585 | 25 73 | 1.2 0,0 -3,1 20,4 -1,7 54 54 0,0 22,8 24,2

LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 279,3 731,2 00 [-599 | 21 |-104 | -16 1,5 -3,2 23,4 -1,7 2,1 2,1 0,0 22,3 23,7

X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 209,1 00 |[-574 | 19 -48 | -1,0 0,0 -2,1 24,8 -1,1 0,0 0,0 0,0 22,7 23,6

LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 210,3 00 |-574 | 24 72 | 141 0,0 -3,0 21,5 -1,6 2,1 2,1 0,0 20,6 22,0

X12: Abliiftung DN 125 83,0 156,4 0,0 |[-549 | 25 9,0 | -0,7 0,6 -0,1 21,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 21,4 21,5

X13: Abliiftung DN 125 83,0 154,3 0,0 |-548 | 25 93 | -0,7 0,6 -0,1 214 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3 21,4

LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 194,8 15,0 00 |-56,8 | 1,9 -70 | 1,0 0,1 -3,0 17,0 -1,6 54 54 0,0 19,5 20,8

X10: Abliiftung DN 125 83,0 160,4 0,0 |[-551 | 25 |-11,2 | -0,7 2,3 -0,2 20,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 20,7 20,8
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LKW_KUuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 279,3 731,2 00 [-599 | 21 |-104 | -1,6 1,5 -3,2 22,4 -1,7 -7,3 0,0 0,0 11,9 20,6
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 137,4 57,7 0,0 |[-53,8 | 25 -75 | -0,8 0,0 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 0,0 20,5 20,5
X11: Abliiftung DN 125 83,0 158,2 0,0 |-550 | 25 |-10,3 | -0,7 0,9 -0,2 20,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 20,2 20,4
QO08: Tischkihler Kélteanlage 4 °C Raume 86,4 174,6 99,1 00 |-558 | 24 |-191 | -0,5 35 -0,9 16,9 -0,5 15,1 3,0 0,0 31,1 19,5
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 235,2 15,0 0,0 |-584 | 21 -68 | -12 0,0 -3,1 15,4 -1,7 54 54 0,0 17,8 19,2
X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 226,1 135,0 00 |-581 | 25 |-19,0 | -0,6 0,0 -1,2 18,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 17,5 18,1
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 209,1 15,0 0,0 |-57,4 | 2,0 -6,8 | -1,1 0,1 -3,0 16,5 -1,6 2,1 2,1 0,0 15,7 17,0
LKW Stellplatz 99,5 256,2 | 36050 |00 |-59.2 | 21 |-218 | -04 58 -3,2 26,0 -17 -6,2 -8,0 0,0 16,6 16,3
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 2775 733,1 00 [-599 | 21 |-103 | -15 1,5 -3,2 23,6 -1,7 -6,0 -6,0 0,0 14,4 15,8
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 1711 0,0 |-557 | 23 |-240 | -0,3 4,7 -1,0 15,4 -0,6 0,0 0,0 0,0 14,2 15,0
QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz 90,4 235,1 13,5 0,0 |-584 | 25 |-249 | -0,9 7,1 -2,3 15,8 -1,3 0,0 0,0 0,0 13,5 14,6
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 196,0 00 |-56,8 | 24 74 | 10 0,1 -3,0 22,0 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 13,1 14,4
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost 83,0 167,5 00 |[-555 | 22 |-176 | -0,3 3.2 -1.1 14,9 -0,6 0,0 0,0 0,0 13,8 14,4
X08: Abliiftung DN 125 83,0 154,4 00 |-548 | 24 |-211 | -05 4,6 -0,8 13,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 12,7 13,3
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 176,2 00 |[-559 | 24 |-128 | -05 2,8 -0,3 12,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 11,8 11,9
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 166,5 00 |-554 | 24 |-126 | -04 2,9 -0,1 11,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 11,1 11,2
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 152,2 00 |-546 | 22 |-197 | -0,3 3,5 -1,3 1,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 10,4 1.1
QO5: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 168,7 30 [-555 | 23 |-131 | -04 0,0 -0,6 11,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 10,7 10,9
X03: Abliiftung DN 125 83,0 190,5 00 |-566 | 25 |-248 | -0,8 8,0 -1,3 11,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 10,0 10,7
QO04: Zuluft Liftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 162,6 7,7 30 |-552 | 24 |-171 | -03 0,9 -0,7 10,9 -0,4 0,0 0,0 0,0 10,2 10,6
X06: Abliiftung DN 125 83,0 170,5 00 |-556 | 25 |-259 | -0,8 7,6 -1,0 10,7 -0,6 0,0 0,0 0,0 9,6 10,3
X04: Abliiftung DN 125 83,0 206,2 00 |-573 | 24 |-229 | -0,7 58 -1,5 10,4 -0,8 0,0 0,0 0,0 8,9 9,6
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 194,8 15,0 0,0 |-56,8 | 1,9 -7,0 | 1,0 0,1 -3,0 17,0 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 8,0 9,4
X07: Abliiftung DN 125 83,0 161,7 00 |-552 | 24 |-209 | -0,5 0,5 -0,9 9,4 -0,5 0,0 0,0 0,0 8,4 8,9
X14: Olkiihler 85,0 226,1 135,0 00 |-581 | 25 |-19,7 | -0,8 0,0 -1,2 8,9 -0,7 0,0 0,0 0,0 7,7 8,3
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 197,5 1.1 0,0 |[-56,9 | 3,0 -82 | -156 0,0 -3,0 9,5 -1,6 0,0 0,0 0,0 6,6 7,9
X05: Abliiftung DN 125 83,0 210,3 00 |-574 | 24 |-190 | -0,7 0,0 -0,8 8,3 -0,5 0,0 0,0 0,0 7,5 7,9
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 196,9 30 |-569 | 38 |-268 | -04 6,7 -2,8 8,8 -1,5 0,0 0,0 0,0 6,0 7,3
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 197,7 30 [-569 | 38 |-269 | -04 6,7 -2,8 8,8 -1,5 0,0 0,0 0,0 6,0 7,3
X09: Abliiftung DN 125 83,0 159,2 0,0 |-550 | 24 |-266 | -0,9 4,3 -0,9 7.3 -0,5 0,0 0,0 0,0 6,4 7,0
X02: Abliiftung DN 125 83,0 198,9 0,0 |-57,0 | 25 |-255 | -0,9 55 -1,4 7,6 -0,8 0,0 0,0 0,0 6,2 6,9
X01: Abliiftung DN 125 83,0 203,4 00 |-572 | 25 |-255 | -0,9 54 -1,4 7.4 -0,8 0,0 0,0 0,0 5,9 6,7
QO1: Abluft 72,1 161,0 00 |-551 | 23 |-17,9 | -0,2 4,6 -1,0 58 -0,5 0,0 0,0 0,0 4,8 54
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QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 182,0 30 [-56,2 | 23 |-265 | -0,6 8,5 -1,0 5,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 4,5 5,1

Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 169,6 7,3 00 |-556 | 22 |-172 | -04 3,6 -0,9 3,9 -0,5 0,0 0,0 0,0 2,9 3.4

Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 192,0 0,0 |-56,7 | 25 |-259 | -1,0 0,7 -1,3 2,8 -0,7 0,0 0,0 0,0 1,5 2,1

QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 251,5 2,0 30 |-590 | 43 |-284 | -09 0,0 -3,1 24 -17 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,8

Parkplatz 4 86,8 328,1 18358 | 0,0 |-61,3 | 48 |-248 | -05 0,0 -3,2 4,9 -1,8 -11,0 -2,8 0,0 -9,3 0,3

PKW Fahrten zu P 4 67,1 3174 90,3 00 |-610 | 48 |-255 | -0,7 0,0 -3,2 -15,4 -1,7 8,8 17,0 0,0 -9,9 -0,2

X16: Kamin 65,0 2449 0,0 |-588 | 25 96 | -1, 0,0 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,9 -1,9

Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 250,4 00 |[-590 | 19 |-184 | -0,3 0,0 -1,8 -1,3 -1,0 0,0 0,0 0,0 -3,2 -2,3

X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 263,5 30 |[-594 | 2,7 |-268 | -1,7 0,5 -2,4 -1,6 -1,3 0,0 0,0 0,0 -4,0 -2,9

Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 249,2 00 |-589 | 2,0 |-187 | -0,3 0,0 -1,8 -4,6 -1,0 0,0 0,0 0,0 -6,4 -5,5

LKW Pumpe Silo's 6stl. Abfillung 110,4 | 166,9 0,0 |-554 | 3,7 |-189 | -0,7 13,3 -2,9 52,4 -1,6 -9,0 0,0 40,5

PKW Fahrten zu P 1 71,9 38,0 219,9 0,0 |-426 | 21 0,0 -0,2 0,3 -1,0 31,5 -0,6 8,8 0,0 39,2

LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 1414 | 1003,8 | 0,0 |-54,0 | 28 -14 | -06 2,0 -2,0 41,9 -1.1 -2,5 0,0 37,3

Parkplatz 1 86,8 40,8 19419 |00 |-432 | 19 -0,1 -0,3 0,4 -0,9 45,5 -0,5 -11,0 0,0 33,6

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 2453 | 12526 | 0,0 |-58,8 | 2,9 |-12,7 | 1,2 2,4 -3,1 26,6 -1,7 2,7 0,0 26,2

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 224.3 971,7 0,0 -58,0 2,3 -6,3 -1.1 0,8 -2,9 30,6 -1,6 -3,0 0,0 24,8

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 246,8 0,0 |-588 | 45 |-28,7 | -1,7 0,0 -3,1 25,7 -1,7 -0,6 0,0 22,0

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 220,2 81,4 00 |-578 | 46 |-27,7 | -0,9 3,7 -3,1 26,9 -1,7 -3,0 0,0 20,8

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 122,6 00 |-528 | 3,3 |-26,8 | -0,6 11,3 -2,6 19,2 -1,4 -3,0 0,0 13,5

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 240,3 00 |-586 | 38 |-241 | -1,0 1,0 -3,1 3,3 -1,7 12,7 0,0 12,9

Hubwagen iber Uberladebriicke Tomaten 73,0 111,8 29,8 0,0 |-52,0 | 3,1 -27,5 | -0,9 6,7 -2,6 2,5 -1,4 12,2 0,0 12,1

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 129,3 15,0 00 |-532 | 33 |-255 | -05 12,7 2,7 16,7 -1,5 -3,0 0,0 11,0

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 240,0 0,0 |-586 | 35 |-229 | -0,7 1,0 -3,1 7.1 -1,7 -2,5 0,0 1,6

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 246,8 0,0 |-588 | 44 |-286 | -1,1 0,0 -3,1 0,7 -1,7 2,7 0,0 0,4

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 229,0 18,7 00 [-582 | 29 |-224 | -0,6 2,4 -3,0 4,8 -1,7 -2,5 0,0 -0,7

PKW Fahrten zu P 3 67,7 3141 104,9 00 |-609 | 48 |-232 | -05 3,3 -3,2 -8,9 -1,7 8,8 0,0 -3,4

Parkplatz 3 86,5 3095 | 19209 | 00 |-60,8 | 48 |-21,7 | -04 1,7 -3,2 10,1 -1,7 -10,8 0,0 -3,9
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A)| m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 08b: Lintorfer Strafl’e 51 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 42 dB(A)
X21: 2 groRRe Ruckkuhlwerke 91,0 206,6 411 0,0 |-573 | 23 -0,5 -1,5 0,0 -0,9 34,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 33,1 33,5
Parkplatz 2 84,0 120,4 1008,8 | 0,0 | -52,6 1,7 0,0 -0,8 1,7 -1,9 34,1 -1,0 0,0 33,1
LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 274.,6 744,9 0,0 |-59,8 | 22 -5,3 -2,2 0,4 -2,7 27,2 -1,5 54 54 0,0 29,9 31,1
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 234,6 30,9 0,0 |-584 | 29 -7,4 -1,8 2,8 -2,6 11,0 -1,4 21,5 21,5 0,0 29,8 31,0
PKW Fahrten zu P 2 74,3 2211 473,8 0,0 |-579 | 2.2 -3,5 -1,0 0,9 -2,3 15,0 -1,2 17,0 30,8
X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abflllung 89,0 167,5 0,0 |-555 | 25 -6,0 -0,9 0,6 0,0 29,8 0,0 0,0 0,0 0,0 29,8 29,8
X20: 2 Zuliifter Hochdruckkompressoren 86,0 | 207,2 00 |-573 | 24 -0,1 | -1,3 0,0 -1,6 29,7 -0,9 0,0 0,0 0,0 28,2 | 289
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 274,2 731,2 0,0 |-59,8 | 2,2 -5,2 -2,2 0,4 -2,7 27,1 -1,5 21 21 0,0 26,5 27,7
LKW Waage 84,8 352,6 174,7 00 |-619 | 3,0 -4,3 -2,6 0,0 -2,9 19,0 -1,6 12,2 10,3 0,0 28,3 27,7
Hubwagen iiber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 207,6 15,0 0,0 |-573 | 2,7 -7,5 -1,6 2,4 -2,5 11,7 -1,4 17,3 17,3 0,0 26,5 27,7
LKW-Kihlaggregate an Rampe 91,0 206,5 0,0 -57,3 2,4 -71 -1,1 0,1 -2,5 27,9 -1,4 -7,3 0,0 0,0 18,1 26,6
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 192,5 0,0 |-56,7 | 2,2 -7,0 -1,0 0,1 -2,4 22,4 -1,3 54 54 0,0 25,4 26,5
LKW Stellplatz 99,5 251,2 3605,0 | 0,0 |-59,0 1,8 -6,3 -1,3 0,2 -2,7 34,9 -1,5 -6,2 -8,0 0,0 26,0 25,5
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 232,4 0,0 |-583 | 25 -7,1 -1,2 0,1 -2,6 20,7 -1,4 54 5,4 0,0 23,5 24,7
LKW_Kuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 274,2 731,2 0,0 |-59,8 | 22 -5,2 -2,2 0,4 -2,7 26,1 -1,5 -7,3 0,0 0,0 16,1 24,6
QO8: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 174,8 99,1 00 |-558 | 2,7 |-158 | -0,5 3,4 -0,3 20,3 -0,2 15,1 3,0 0,0 35,0 23,2
X10: Abliftung DN 125 83,0 163,4 0,0 |-553 | 28 -9,4 -0,8 2,5 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 0,0 22,7 22,7
X15: 4 Ruckkuhlwerke 94,0 227,6 135,0 0,0 |-58,1 2,7 |-14,7 | -0,8 0,0 -0,8 23,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 22,3 22,7
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 206,6 00 |-573 | 24 -7 -1,1 0,1 -2,5 21,7 -1,4 21 21 0,0 21,3 22,5
X12: Abliftung DN 125 83,0 160,0 0,0 |-55,1 2,8 -7,6 -0,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 0,0 22,2 22,2
X13: Abliftung DN 125 83,0 158,2 0,0 |-550 | 28 -7,9 -0,9 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,0 22,0
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 190,9 15,0 0,0 | -56,6 1,9 -6,7 -1,0 0,1 -2,4 17,4 -1,3 54 5,4 0,0 20,4 21,6
X11: Abliiftung DN 125 83,0 161,5 00 |-552 | 2,8 -88 | -0,8 0,4 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3 | 21,3
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 140,4 57,7 0,0 |-539 | 2,7 -7,0 -0,9 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 20,9 20,9
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 231,3 15,0 0,0 |-583 | 22 -6,8 -1,2 0,1 -2,6 15,7 -1,4 54 5,4 0,0 18,5 19,7
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 272,0 733,1 0,0 |-59,7 | 2,2 -5,2 -2,2 0,5 -2,7 27,2 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 18,5 19,7
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 172,8 00 |-557 | 27 |-239 | -0,3 6,7 -0,5 17,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 17,2 17,8
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 205,3 15,0 0,0 |-572 | 20 -6,8 -1,1 0,0 -2,5 16,7 -1,4 21 21 0,0 16,3 17,5
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 167,3 00 |-555 | 26 |-157 | -0,3 3,1 -0,5 17,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 16,8 171
X08: Abliftung DN 125 83,0 155,4 00 |-548 | 2,7 |-184 | -0,5 4,7 -0,2 16,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 16,4 16,8
QO06: Tischkihler Kaltwassersatz 90,4 237,4 13,5 00 |-585 | 28 |-246 | -0,8 7.7 -1,9 16,9 -1,0 0,0 0,0 0,0 15,0 15,9
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 192,4 0,0 |-56,7 | 22 -7,0 -1,0 0,1 -2,4 22,4 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 14,0 15,1
3-21.12.2018 i i Anlage 3.4
Dloes ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seite 99 2

SoundPLAN 7.4



HOMANN Feinkost GmbH - Bad Essen
2018-12 Planung

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL14161.1/JG

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38

49809 Lingen (05 91) 80016-0

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 176,7 00 |-559 | 2,7 |-10,2 | -0,6 2,9 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,0 15,0
X06: Abliiftung DN 125 83,0 172,0 0,0 |-557 | 2,7 |-258 | -0,8 10,6 -0,5 14,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 13,4 14,0
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 167,4 0,0 |-555 | 2,7 |-10,2 | -0,5 2,9 0,0 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 152,1 00 |-546 | 26 |-17,2 | -0,3 2,7 -0,7 13,9 -0,4 0,0 0,0 0,0 13,2 13,5
QO05: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 169,8 30 |-856 | 2,7 |-11,2 | -04 0,0 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0 0,0 13,5 13,5
QO04: Zuluft Luftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 163,7 7,7 30 |-553 | 2,7 |-151 | -0,3 1,2 -0,1 13,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 13,3 13,5
X14: Olkiihler 85,0 227,6 135,0 00 |-581 | 2,8 |-150 | -0,8 0,0 -0,8 13,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 13,0 13,4
X04: Abliftung DN 125 83,0 207,0 00 |[-573 | 2,7 |-215 | -0,7 7,6 -1,0 13,8 -0,5 0,0 0,0 0,0 12,8 13,3
X03: Abliiftung DN 125 83,0 192,1 0,0 |-56,7 | 2,7 |-243 | -0,7 8,8 -0,8 12,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 11,9 12,5
X07: Abliiftung DN 125 83,0 163,0 00 |-552 | 2,7 |-183 | -05 0,3 -0,3 12,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 11,6 11,8
X05: Abliiftung DN 125 83,0 210,8 00 |-575 | 2,7 |-156 | -0,7 0,0 -0,4 12,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 11,6 11,8
X02: Abliftung DN 125 83,0 201,0 00 |-571 | 28 |-252 | -0,8 7,8 -0,9 10,5 -0,5 0,0 0,0 0,0 9,5 10,1
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 191,0 15,0 0,0 |-56,6 | 1,9 -6,7 | -1,0 0,1 -2,4 17,4 -1,3 -6,0 -6,0 0,0 9,0 10,1
X01: Abliiftung DN 125 83,0 205,6 00 |[-573 | 28 |-249 | -0,8 7,6 -1,0 10,3 -0,5 0,0 0,0 0,0 9,3 9,9
X09: Abliiftung DN 125 83,0 160,7 0,0 |-551 | 2,7 |-251 | -0,7 5,1 -0,3 9,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 9,5 9,9
QO7: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 182,6 30 [-56,2 | 2,7 |-252 | -0,5 10,0 -0,5 8,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 8,3 8,6
Hubwagen . Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 194,4 1.1 0,0 |-56,8 | 2,6 74 | 15 0,0 -2,5 10,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 7,5 8,6
QO1: Abluft 72,1 161,6 00 |-552 | 26 |-158 | -0,3 4,6 -0,4 8,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 7,7 8,0
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 200,2 30 |-570 | 28 |-26,3 | -04 7,5 -2,3 9,1 -1,3 0,0 0,0 0,0 6,7 7,8
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 200,9 30 |[-571 | 28 |-263 | -04 7,5 -2,4 9,1 -1,3 0,0 0,0 0,0 6,7 7,8
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 169,0 7,3 00 |-555 | 26 |-148 | -04 3,5 -0,3 6,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 6,3 6,5
Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 194,3 00 |-56,8 | 2,7 |-258 | -0,9 0,1 -0,8 2,5 -0,5 0,0 0,0 0,0 1,7 2,1
Parkplatz 4 86,8 329,0 18358 | 0,0 |-61,3 | 43 |-234 | -05 0,0 -2,9 6,0 -1,6 -11,0 -2,8 0,0 -8,0 1,5
PKW Fahrten zu P 4 67,1 318,5 90,3 00 |-611 | 43 |-241 | -0,6 0,0 -2,9 -14,4 -1,6 8,8 17,0 0,0 -8,5 1,0
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 253,3 2,0 30 |-591 | 38 |-279 | -0,9 0,0 2,7 24 -1,5 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,9
X16: Kamin 65,0 246,6 0,0 |-588 | 28 75 | 14 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 252,2 0,0 |-590 | 2,7 |-17,8 | -0,3 0,0 -1,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 -1,5 -0,8
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 265,5 30 |[-595 | 28 |-268 | -1,6 0,0 -2,0 -2,0 -1.1 0,0 0,0 0,0 -41 -3,1
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 251,0 00 |-590 | 2,7 |-181 | -0,3 0,0 -1,4 -3,3 -0,8 0,0 0,0 0,0 -4,7 -4.,1
LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 1655 00 |-554 | 2,7 |-16,8 | -0,6 11,3 -2,3 51,7 -1,2 -9,0 0,0 40,4
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 144,5 1003,8 | 0,0 |-54,2 | 2,6 -1,7 | -0,6 1,8 -0,7 41,0 -0,4 -2,5 0,0 37,7
PKW Fahrten zu P 1 71,9 42,9 219,9 0,0 |-43,6 | 21 24 | -0,3 0,2 0,0 28,0 0,0 8,8 0,0 36,7
Parkplatz 1 86,8 454 19419 | 0,0 |-441 1,8 -19 | -03 0,5 -0,2 42,7 -0,1 -11,0 0,0 31,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 2418 | 12526 | 0,0 |-58,7 | 2,5 79 | 1,8 1,1 -2,6 29,2 -1,4 2,7 0,0 29,3

LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 220,2 971,7 0,0 |-578 | 22 44 | 14 0,4 -2,3 31,8 -1,3 -3,0 0,0 26,4

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 247,3 0,0 |-589 | 3,7 |-27,7 | -16 0,0 2,7 25,9 -1,5 -0,6 0,0 22,7

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 2235 81,4 00 |-580 | 37 |-26,8 | -0,9 3,3 -2,7 26,3 -1,5 -3,0 0,0 20,6

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 2443 0,0 |-58,7 | 30 |-223 | -0,9 21 -2,7 53 -1,4 12,7 0,0 15,3

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 122,4 00 |-52,7 | 2,8 |-26,3 | -0,5 10,4 -1,8 18,4 -1,0 -3,0 0,0 13,6

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 128,9 15,0 0,0 |[-53,2 | 2,8 |-247 | -04 10,8 -1,9 15,1 -1,0 -3,0 0,0 10,1

Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 11,7 29,8 0,0 |-520 | 28 |-272 | -0,9 2,2 -1,7 -2,0 -0,9 12,2 0,0 8,5

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 2440 0,0 |-58,7 | 28 |-212 | -0,7 2,1 2,7 9,1 -1,4 -2,5 0,0 4,0

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 247,3 00 |-589 | 3,7 |-276 | -1,0 0,0 2,7 1,0 -1,5 2,7 0,0 1,1

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 233,0 18,7 0,0 |-583 | 2,1 |-20,7 | -0,6 2,4 -2,6 5,6 -1,4 -2,5 0,0 0,5

Parkplatz 3 86,5 312,7 | 19209 | 00 |-609 | 42 |-20,7 | -04 0,2 -2,9 9,1 -1,6 -10,8 0,0 -4,6

PKW Fahrten zu P 3 67,7 317,3 104,9 00 |-610 | 43 |-222 | -05 0,4 -2,9 -11,3 -1,6 8,8 0,0 -5,5

IP 09: Friedhof RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 36 dB(A)

X15: 4 Riickkihlwerke 94,0 280,4 135,0 00 [-599 | 03 -0,1 -2,2 0,6 -1,7 32,7 -0,9 0,0 0,0 0,0 31,0 31,8

X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 365,1 0,0 |-622 | 03 -09 | -2,6 0,9 -1,9 24,4 -1,0 0,0 0,0 0,0 22,5 23,4

LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 447 .4 744.9 0,0 -64,0 2,8 -8,8 2.1 0,0 -3,3 19,6 -1,8 5,4 54 0,0 21,8 23,3

QO6: Tischkuhler Kaltwassersatz 90,4 270,1 13,5 00 |[-596 | 04 |-194 | -0,6 13,3 -2,5 24,5 -1,3 0,0 0,0 0,0 22,0 23,3

X14: Olkiihler 85,0 280,4 135,0 0,0 [-59,9 | 0,1 0,0 -1,9 0,7 -1,7 24,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 22,3 231

QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 334,6 00 |(-615 | -04 | -44 | 10 2,9 -2,2 24,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 21,8 22,8

QO08: Tischkihler Kalteanlage 4 °C Raume 86,4 338,7 99,1 00 |-616 | 04 -84 | 1.2 52 -2,2 20,7 -1,2 15,1 3,0 0,0 33,6 22,6

LKW Waage 84,8 470,3 174,7 00 |-644 | 29 7,7 | 21 0,0 -3,3 13,5 -1,8 12,2 10,3 0,0 22,4 22,0

X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 2421 30 |[-58,7 | 04 0,0 -2,2 0,0 -2,3 22,5 -1,2 0,0 0,0 0,0 20,2 21,3

PKW Fahrten zu P 4 67,1 197,2 90,3 0,0 |-569 | 1,8 -6,5 | -0,9 1,2 -3,1 57 -1,7 8,8 17,0 0,0 11,4 21,0

Parkplatz 4 86,8 196,5 | 18358 | 0,0 |-569 | 1,9 -66 | -1,0 1,0 -3,1 25,2 -1,7 -11,0 -2,8 0,0 11,1 20,6

X05: Abliiftung DN 125 83,0 301,5 0,0 |-60,6 | 02 -02 | -2,0 0,8 -1,6 21,2 -0,9 0,0 0,0 0,0 19,5 20,3

QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tur 83,5 253,9 2,0 3,0 |-591 1,3 55 | -1,3 0,0 -3,1 21,9 -1,7 0,0 0,0 0,0 18,8 20,3

LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 447,6 731,2 0,0 |-640 | 28 -8,7 | 2.1 0,0 -3,3 19,6 -1,8 2,1 2,1 0,0 18,5 19,9

X04: Abliiftung DN 125 83,0 303,7 0,0 |-60,6 | 02 -04 | -21 0,9 -2,1 20,9 -1,1 0,0 0,0 0,0 18,8 19,8

X02: Abliiftung DN 125 83,0 306,9 0,0 |-60,7 | 02 50 | 1,7 4,0 -2,1 19,7 -1,2 0,0 0,0 0,0 17,6 18,6

X03: Abliiftung DN 125 83,0 315,3 0,0 |-610 | 02 -50 | -1,8 4,2 -2,2 19,7 -1,2 0,0 0,0 0,0 17,5 18,5

X06: Abliiftung DN 125 83,0 335,5 00 |-615| 03 -5,1 -1,9 4,5 -2,2 19,4 -1,2 0,0 0,0 0,0 171 18,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A)| m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Q16: Kalteanlage Eigelb 83,1 314,2 0,0 |-60,9 | 0,3 -5,1 -2,0 3,4 -2,2 18,8 -1,2 0,0 0,0 0,0 16,6 17,6
LKW Stellplatz 99,5 461,9 36050 | 0,0 | 64,3 | 25 -8,7 -1,6 0,0 -3,3 27,4 -1,8 -6,2 -8,0 0,0 17,8 17,6
LKW_Kiuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 447.6 731,2 0,0 | -640 | 28 -8,7 -2,1 0,0 -3,3 18,6 -1,8 -7,3 0,0 0,0 8,1 16,8
PKW Fahrten zu P 2 74,3 | 4388 473,8 00 |-638 | 2,7 9,8 | 1,7 0,1 -3,3 1,6 -1,8 17,0 16,8
X01: Abliftung DN 125 83,0 302,6 0,0 |-60,6 | 0,2 -5,0 -1,7 1,9 -2,1 17,8 -1,1 0,0 0,0 0,0 15,7 16,7
X09: Abliftung DN 125 83,0 346,9 00 |-618 | 04 |-113 | -1,0 8,4 -2,3 17,7 -1,2 0,0 0,0 0,0 15,4 16,4
X07: Abliftung DN 125 83,0 344,8 00 |-617 | 04 |-183 | -0,9 14,9 -2,3 17,3 -1,2 0,0 0,0 0,0 15,0 16,1
X08: Abliiftung DN 125 83,0 | 352,9 00 |-619 | 04 |-126 | -1,0 71 -2,3 15,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 12,7 13,7
X13: Abliftung DN 125 83,0 366,1 0,0 |-623 | 0,2 -5,0 -2,0 0,0 -2,1 14,0 -1,1 0,0 0,0 0,0 11,9 12,9
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 327,9 30 |-613 | -0,3 -2,3 -1,5 0,9 -2,1 13,5 -1,1 0,0 0,0 0,0 11,4 12,4
QO05: Kaltezentrale Sud; Abluft Gebaude 3 75,0 338,7 30 |-616 | -0,3 |-18,2 | -0,5 15,7 -2,1 13,1 -1,1 0,0 0,0 0,0 11,0 12,0
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 447.8 733,1 0,0 -64,0 2,8 -8,7 2.1 0,0 -3,3 19,6 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 10,3 11,8
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 255,3 0,0 |-59,1 | -31 -0,1 -0,7 0,0 -1,9 11,3 -1,0 0,0 0,0 0,0 9,5 10,3
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 341,7 0,0 |-61,7 | 0,0 -4,8 -1,3 2,7 -1,9 9,3 -1,0 0,0 0,0 0,0 7,5 8,3
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 334,6 00 |-615 | 0,2 -5,0 -1,4 0,7 -1,8 9,2 -1,0 0,0 0,0 0,0 7,4 8,3
Q13: Abluft Gebaude 34 Nordost 83,0 | 350,0 00 |-619 | 01 |-121 | -0,7 1,1 -2,3 9,5 -1,3 0,0 0,0 0,0 71 8,2
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 256,4 0,0 |-59,2 | -21 -1,1 -0,8 0,0 -1,9 8,1 -1,0 0,0 0,0 0,0 6,2 71
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 316,1 3,0 | -61,0 1,2 |-14,1 | -0,3 0,0 -3,1 8,3 -1,7 0,0 0,0 0,0 5,2 6,6
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 314,9 3,0 | -61,0 1,2 |-144 | -0,3 0,0 -3,1 8,1 -1,7 0,0 0,0 0,0 5,0 6,4
X12: Abliiftung DN 125 83,0 | 359,7 00 |-621 | 02 |-150 | -1,0 0,0 -2,0 5,1 -1,1 0,0 0,0 0,0 3,1 4,0
Parkplatz 2 84,0 428,2 1008,8 | 0,0 |-636 | 25 |-17,7 | -0,4 1,1 -3,3 57 -1,8 0,0 4,0
X16: Kamin 65,0 263,2 0,0 |-594 | 0,1 0,0 -1,8 0,0 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 3,9 3,9
QO04: Zuluft Luftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 344,5 7,7 30 |-61,7 | 0,1 -15,0 | -0,5 1,5 -2,1 4,7 -1,2 0,0 0,0 0,0 2,6 3,6
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 | 3864 30,9 00 |-627 | 30 |-275| -2,3 0,0 -3,2 -16,6 -1,8 21,5 21,5 0,0 1,7 3,1
X17: RLT Gerat - Produktionshalle 80,0 373,8 57,7 00 |-624 | 03 |-139 | -1,2 0,0 -1,9 2,7 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,8 1,7
X21: 2 groRe Ruckkuhlwerke 91,0 351,1 411 00 |-619 | 05 |-249 | -2,0 0,0 -2,2 2,6 -1,2 0,0 0,0 0,0 0,4 1,4
X11: Abliftung DN 125 83,0 354,9 00 |-620 | 02 |-17,7 | -1,0 0,0 -2,0 2,5 -1,1 0,0 0,0 0,0 0,4 1,4
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 | 352,6 7,3 00 |-619 | 03 |-147 | -0,8 6,9 -2,3 1,1 -1,2 0,0 0,0 0,0 -1,1 -0,1
LKW-Kihlaggregate an Rampe 91,0 403,6 0,0 | -63,1 28 |-27,7 | 1,8 0,0 -3,2 1,2 -1,8 -7,3 0,0 0,0 -9,3 -0,6
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 401,4 0,0 | -63,1 28 |-27,7 | 1,8 0,0 -3,2 -4,9 -1,8 54 54 0,0 -2,7 -1,2
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 406,0 00 |-632 | 28 |-27,7 | -1,8 0,0 -3,2 -5,0 -1,8 54 5,4 0,0 -2,8 -1,3
Hubwagen tiber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 | 3889 15,0 00 |-628 | 30 |-280 | -2,6 0,0 -3,2 -17,3 -1,8 17,3 17,3 0,0 -3,3 -1,8
X10: Abliftung DN 125 83,0 350,3 00 |-619 | 02 |-210 | 11 0,0 -2,0 -0,8 -1,1 0,0 0,0 0,0 -2,8 -1,9
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 363,1 00 |-622 | 04 |-199 | -0,7 0,2 -2,6 -1,5 -1,4 0,0 0,0 0,0 -4,1 -2,9
X20: 2 Zulufter Hochdruckkompressoren 86,0 350,9 0,0 |-61,9 1,2 |-26,0 | -1,9 0,0 -2,6 2,7 -1,4 0,0 0,0 0,0 -5,3 -4.1
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 403,7 00 |-631 | 28 |-27,7 | -1,8 0,0 -3,2 -5,0 -1,8 2,1 2,1 0,0 -6,1 -4,7
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 408,7 15,0 0,0 -63,2 2,8 -276 | -1,8 0,0 -3,2 -10,0 -1,8 5,4 54 0,0 -7,8 -6,3
QO1: Abluft 72,1 349,0 00 |-618 | 00 |-151 | -0,4 0,0 -2,3 -5,2 -1,3 0,0 0,0 0,0 -7,5 -6,5
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 4141 15,0 00 |-633 | 28 |-276 | -1,8 0,0 -3,2 -10,1 -1,8 54 54 0,0 -7,9 -6,5
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 411,0 15,0 00 |-633 | 28 |-276 | -1,8 0,0 -3,2 -10,1 -1,8 2,1 2,1 0,0 -11,3 -9,8
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 406,2 00 |-632 | 28 |-27,7 | -1,8 0,0 -3,2 -5,0 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 -14,3 | -12,8
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 413,5 15,0 00 |-633 | 28 |-276 | -1,8 0,0 -3,2 -10,1 -1,8 -6,0 -6,0 0,0 -19.4 | 17,9
Hubwagen (. Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 390,8 1.1 00 |-628 | 3,0 |-280 | -2,6 0,0 -3,2 -17,4 -1,8 0,0 0,0 0,0 -20,6 | -19,2
LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 269,6 0,0 |[-59,6 | 25 72 | 21 0,7 -3,1 44,6 -1,7 -0,6 0,0 40,9
LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 358,0 12526 | 0,0 |-62,1 | 25 90 | 16 1,5 -3,1 25,2 -1,7 2,7 0,0 24,8
Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 290,8 0,0 |-60,3 | 23 -6,9 -2,2 0,0 -3,1 15,2 -1,7 12,7 0,0 24,8
Staplerfahrten Tuben 105,0 | 292,4 81,4 00 |-60,3 | 25 |-183 | -1,2 1,7 -3,2 29,4 -1,7 -3,0 0,0 23,2
LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 269,6 0,0 |[-59,6 | 2,3 -7 -1,3 0,7 -3,1 19,8 -1,7 2,7 0,0 19,4
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 347,6 1003,8 0,0 -61,8 2,0 -71 -1,7 0,3 -3,0 24,8 -1,6 -25 0,0 19,2
LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 437,6 971,7 00 |-638 | 28 |-10,2 | -2,1 0,1 -3,3 19,6 -1,8 -3,0 0,0 13,4
LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 291,1 0,0 |-60,3 | 21 6,7 | -15 0,0 -3,1 18,5 -1,7 -2,5 0,0 12,8
PKW Fahrten zu P 3 67,7 202,7 104,9 0,0 |-571 1,3 56 | -1,1 0,5 -3,1 57 -1,7 8,8 0,0 11,3
Parkplatz 3 86,5 206,0 19209 |00 |-57,3 | 1,3 54 | 14 0,5 -3,1 24,2 -1,7 -10,8 0,0 10,3
LKW Pumpe Silo's 6stl. Abflllung 110,4 | 368,0 00 |[-623 | 29 |-274 | -23 0,7 -3,2 22,0 -1,7 -9,0 0,0 9,8
LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 2994 18,7 0,0 |-60,5 | 22 95 | 12 0,2 -3,1 11,8 -1,7 -2,5 0,0 6,2
LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 392,3 00 |-629 | 2,7 |-238 | -1,1 8,7 -3,2 8,6 -1,8 -3,0 0,0 2,3
Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 400,3 29,8 00 |-63,0 | 3,0 |-247 | -1,6 5,6 -3,2 -7,7 -1,8 12,2 0,0 1,2
LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 387,5 15,0 00 |-628 | 2,7 |-243 | -1,0 51 -3,2 -0,5 -1,8 -3,0 0,0 -6,7
PKW Fahrten zu P 1 71,9 4743 219,9 00 |-645 | 2,7 |-21,7 | -0,8 0,2 -3,3 -12,2 -1,8 8,8 0,0 -6,8
Parkplatz 1 86,8 465,4 19419 | 00 |-643 | 24 |-202 | -05 0,1 -3,3 4,3 -1,8 -11,0 0,0 -10,0
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A)| m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP 10: Friedhofsweg 6 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 39 dB(A) LrN 37 dB(A)

LKW Fahrspur WA zum Kunden 91,7 312,9 7449 0,0 | -60,9 1,2 -5,8 -1,8 0,1 -2,8 245 -1,5 54 5,4 0,0 271 28,4
LKW Waage 84,8 288,5 174,7 0,0 | -60,2 1,7 -6,4 -1,4 0,0 -2,8 18,6 -1,5 12,2 10,3 0,0 28,0 27,4
X21: 2 groRRe Riickkihlwerke 91,0 453,2 41,1 0,0 | -64,1 0,6 0,0 -2,8 2,5 -2,3 27,2 -1,2 0,0 0,0 0,0 24,9 25,9
Hubwagen Uberladebriicke WA 73,0 395,9 30,9 0,0 |-629 | 22 -6,2 -3,0 2,8 -3,0 6,0 -1,6 21,5 21,5 0,0 24,5 25,8
LKW Fahrspur Roh. / Verp. 91,6 312,5 731,2 0,0 | -60,9 1,2 -5,8 -1,8 0,0 -2,8 243 -1,5 21 21 0,0 23,6 24,9
LKW Stellplatz 99,5 314,8 3605,0 | 0,0 | -61,0 1,1 -5,9 -1,3 0,0 -2,9 32,4 -1,6 -6,2 -8,0 0,0 23,3 22,9
PKW Fahrten zu P 2 74,3 330,2 473,8 0,0 |-614 1,7 -5,7 -1,6 0,0 -2,9 7.4 -1,6 17,0 22,7
LKW-Kihlaggregate an Rampe 91,0 394,6 0,0 | 629 | 21 -6,6 -1,9 2,6 -3,0 243 -1,6 -7,3 0,0 0,0 14,0 22,6
LKW Stellger. WA zum Kunden 84,8 382,4 0,0 | 626 | 2,1 -6,6 -1,9 2,6 -3,0 18,4 -1,6 54 5,4 0,0 20,9 22,2
LKW_Kiuhlung Fahrspur Roh. / Verp. 90,6 312,5 731,2 0,0 | -60,9 1,2 -5,8 -1,8 0,0 -2,8 23,3 -1,5 -7,3 0,0 0,0 13,2 21,8
LKW Stellger. WA Palettenanl. 84,8 401,3 0,0 | -63,1 21 -6,6 -1,9 2,6 -3,0 17,9 -1,6 54 54 0,0 20,3 21,7
X19: 4 Ablifter Silo's ostl.Abfiillung 89,0 473,6 00 |-645 | 0,6 0,0 -2,5 0,0 -2,0 22,6 -1,1 0,0 0,0 0,0 20,6 21,5
Hubwagen iiber Uberladebriicke Rohw./V 73,0 408,9 15,0 0,0 |-632 | 22 -6,4 -2,9 29 -3,0 5,6 -1,6 17,3 17,3 0,0 19,9 21,3
X15: 4 Ruckkuhlwerke 94,0 566,8 135,0 0,0 | -66,1 1,0 -3,4 -3,0 0,0 -2,4 22,6 -1,3 0,0 0,0 0,0 20,1 21,3
QO08: Tischkiihler Kélteanlage 4 °C Raume 86,4 | 5158 99,1 00 |-652 | 0,9 -6,3 | -1,8 4,4 -2,4 18,4 -1,3 15,1 3,0 0,0 31,0 | 20,1
LKW Stellger. Roh. / Verp. 84,8 394,4 0,0 | 629 | 21 -6,6 -1,9 2,6 -3,0 18,1 -1,6 21 21 0,0 17,2 18,6
LKW Rangieren WA zum Kunden 79,8 375,6 15,0 0,0 |-625 | 20 -6,6 -1,8 23 -3,0 13,2 -1,6 54 5,4 0,0 15,7 171
Parkplatz 2 84,0 435,1 1008,8 | 0,0 |-63,8 | 0,6 0,0 -2,1 0,0 -3,1 18,7 -1,7 0,0 17,0
LKW Fahrspur Leergut/Paletten 91,7 313,1 733,1 0,0 -60,9 1,2 -5,8 -1,8 0,0 -2,8 24,4 -1,5 -6,0 -6,0 0,0 15,5 16,8
QO03: Abluft Gebaude 34 88,4 550,9 0,0 |-658 | 0,8 -7,4 -0,9 3,0 -2,6 18,1 -1,4 0,0 0,0 0,0 15,5 16,7
X20: 2 Zulifter Hochdruckkompressoren 86,0 453,2 0,0 | -64,1 1,3 -3,9 -3,4 2,2 -2,6 18,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 15,4 16,6
LKW Rangieren WA Palettenanl. 79,8 394,2 15,0 0,0 |-629 | 20 -6,6 -1,9 1,8 -3,0 12,2 -1,6 54 5,4 0,0 14,6 16,0
QO6: Tischkiihler Kaltwassersatz 90,4 | 585,2 13,5 00 |-663 | 20 |-1655 | -1,2 7,0 -2,9 15,4 -1,5 0,0 0,0 0,0 12,5 13,8
LKW Rangieren Roh. / Verp. 79,8 387,8 15,0 0,0 |-628 | 2,0 -6,6 -1,9 1,9 -3,0 12,4 -1,6 21 21 0,0 11,5 12,9
X14: Olkiihler 85,0 566,8 135,0 0,0 | -66,1 1,1 -3,4 -2,7 0,0 -2,4 14,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 11,6 12,7
X07: Abliftung DN 125 83,0 536,9 0,0 | -65,6 1,1 -4,9 -3,1 2,9 -2,5 13,4 -1,4 0,0 0,0 0,0 10,9 12,0
X09: Abliiftung DN 125 83,0 | 539,6 00 |-656 | 1,1 4,9 | -31 2,9 -2,5 13,4 -1,4 0,0 0,0 0,0 10,9 12,0
X06: Abliiftung DN 125 83,0 | 546,0 00 |-657 | 12 |-150 | -1,5 11,1 -2,6 13,1 -1,4 0,0 0,0 0,0 10,6 11,8
X08: Abliftung DN 125 83,0 529,7 0,0 | -655 1,1 -3,6 -3,7 1,5 -2,5 12,8 -1,4 0,0 0,0 0,0 10,3 11,5
QO02: Ablufg ZIP-Anlage Gebaude 34 80,7 501,8 0,0 | -65,0 1,1 -5,1 -2,0 29 -2,6 12,7 -1,4 0,0 0,0 0,0 10,1 11,3
X05: Abliftung DN 125 83,0 536,9 0,0 | -656 | 0,9 -2,8 -3,7 0,0 -2,3 11,8 -1,2 0,0 0,0 0,0 9,5 10,6
LKW Stellger. Leergut/Paletten 84,8 | 401,2 00 |-631 | 21 -66 | -1,9 2,6 -3,0 17,9 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 8,8 10,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar | Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A)| m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
QO04: Zuluft Luftungsanlage 1 Gebaude 34 77,2 534,1 7,7 30 |-655 | 0,9 -1,2 -3,1 0,0 -2,5 11,2 -1,3 0,0 0,0 0,0 8,8 9,9
Q13: Abluft Gebdude 34 Nordost 83,0 502,3 0,0 |-650 | 0,9 -6,5 -1,2 0,0 -2,5 11,2 -1,4 0,0 0,0 0,0 8,7 9,8
X02: Abliftung DN 125 83,0 572,2 0,0 | -66,1 1,4 -9,9 -1,8 4,4 -2,6 10,9 -1,4 0,0 0,0 0,0 8,3 9,5
Q15: Abluft Gebaude 34 74,4 | 531,6 00 |-655 | 0,6 0,0 | -2,0 3,0 -2,3 10,4 -1,2 0,0 0,0 0,0 8,1 9,2
QO05: Kaltezentrale Sid; Abluft Gebaude 3 75,0 535,1 30 |-656 | 0,7 |-122 | 11 10,6 -2,4 10,5 -1,3 0,0 0,0 0,0 8,1 9,2
X01: Abliftung DN 125 83,0 577,2 0,0 | -66,2 1,4 -9,6 -2,0 3,7 -2,6 10,3 -1,4 0,0 0,0 0,0 7,7 8,9
X03: Abliftung DN 125 83,0 556,9 0,0 | -65,9 1,3 |-141 | -1,5 7,3 -2,6 10,1 -1,4 0,0 0,0 0,0 7,5 8,7
Q16: Kélteanlage Eigelb 83,1 573,5 00 |-662 | 1,2 94 | 1,8 3,0 -2,6 10,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 7,4 8,6
X04: Abliftung DN 125 83,0 540,0 0,0 | -65,6 1,2 |-16,5 | -1,5 8,6 -2,5 9,2 -1,4 0,0 0,0 0,0 6,6 7,8
X17: RLT Geréat - Produktionshalle 80,0 567,3 57,7 0,0 | -66,1 0,6 -2,9 -3,2 0,0 -2,3 8,4 -1,2 0,0 0,0 0,0 6,2 7,2
Parkplatz 4 86,8 584,6 18358 | 0,0 | -66,3 | 2,4 -7,5 -3,8 0,0 -3,2 11,6 -1,7 -11,0 -2,8 0,0 -2,5 71
X13: Abliiftung DN 125 83,0 | 594,2 00 |-665 | 0,8 -8,0 | -21 0,0 -2,5 7,2 -1,3 0,0 0,0 0,0 4,8 5,9
Q14: Abluft Gebaude 34 76,1 524,7 0,0 | 654 | 0,7 -5,5 -2,0 3,0 -2,2 7,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 4,7 5,8
QO07: Kaltezentrale Nord; Abluft Geb. 34 75,0 529,5 3,0 | 65,5 1,0 -6,0 -1,5 0,0 -2,5 6,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 3,6 4,7
LKW Rangieren Leergut/Paletten 79,8 394,7 15,0 0,0 |-629 | 2,0 -6,6 -1,9 1,8 -3,0 12,2 -1,6 -6,0 -6,0 0,0 3,2 4,6
Hubwagen 4. Uberladeb. Leergut/Palette 73,0 | 4158 11,1 00 |-634 | 2,2 -6,4 | -3,0 3,0 -3,0 5,4 -1,6 0,0 0,0 0,0 2,4 3,8
PKW Fahrten zu P 4 67,1 594,6 90,3 00 |-665 | 29 |-123 | -3,1 0,0 -3,2 -11,8 -1,7 8,8 17,0 0,0 -6,2 3,4
X18: Zuluft in Fassade Kalteanl. 80,0 604,2 30 | 66,6 | 2,1 -11,4 | -2,3 0,0 -2,9 4,8 -1,5 0,0 0,0 0,0 1,9 3,2
X12: Abliftung DN 125 83,0 588,1 00 |-664 | 09 |-120 | -1,8 0,0 -2,4 3,7 -1,3 0,0 0,0 0,0 1,2 2,4
Q11: Abluft Gebaude 7 74,4 | 590,9 00 |-664 | 0,9 45 | 1,0 0,0 -2,6 34 -1,4 0,0 0,0 0,0 0,8 2,0
QO09: Kesselhaus Druckluft; Fas. N; Tar 83,5 589,0 2,0 30 | 664 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -3,2 3,2 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,1 1,5
X11: Abliftung DN 125 83,0 582,7 00 |-663 | 09 |-142 | -1,6 0,0 -2,4 1,7 -1,3 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,4
QO01: Abluft 72,1 520,1 0,0 |-653 | 0,7 -5,3 -1,7 0,2 -2,5 0,8 -1,4 0,0 0,0 0,0 -1,8 -0,6
Q10: Abluft Gebaude 7 71,4 | 591,5 00 |-664 | 1,0 4,1 | 1,6 0,0 -2,6 0,2 -1,4 0,0 0,0 0,0 -2,4 -1,2
X10: Abliftung DN 125 83,0 577,5 00 | 66,2 | 09 |-189 | -1,6 0,0 -2,4 -2,8 -1,3 0,0 0,0 0,0 -5,2 -4,1
X16: Kamin 65,0 591,3 0,0 | 66,4 | 0,8 0,0 -2,9 0,0 -1,6 -3,6 -0,9 0,0 0,0 0,0 -5,1 -4,4
Q12: Abluftventilator 26M1 71,3 4941 7,3 00 |-649 | 0,7 |-146 | -0,9 0,0 -2,4 -8,4 -1,3 0,0 0,0 0,0 -10,8 -9,7
Q18: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 | 601,1 30 |-666 | 16 |-247 | -0,9 0,0 -3,1 -8,1 -1,7 0,0 0,0 0,0 11,2 | 98
Q17: Zuluft 1 Hochregallager 79,5 601,7 3,0 | -66,6 1,6 |-24,7 | -09 0,0 -3,1 -8,1 -1,7 0,0 0,0 0,0 -11,3 -9,8
LKW Pumpe Silo's 8stl. Abflllung 110,4 | 470,5 00 |-644 | 24 -1,1 -4,1 29 -3,1 46,1 -1,7 -9,0 0,0 34,0
LKW Fahrspur Silo und Tanks 94,0 357,5 12526 | 0,0 | -62,1 1,4 -6,2 -1,9 0,1 -2,9 25,3 -1,6 2,7 0,0 25,2
LKW Fahrspur Tomatenmark 92,9 330,9 971,7 0,0 -61,4 1,2 -4,6 -2,0 0,3 -2,9 26,4 -1,6 -3,0 0,0 20,5
LKW Fahrspur Tuben Anlieferung 93,0 415,5 1003,8 | 0,0 | -63,4 1,6 -5,1 -2,1 0,6 -2,9 24,6 -1,6 -2,5 0,0 19,2
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Hubwagen iiber Uberladebriicke Tomaten 73,0 496,9 29,8 00 | 649 | 20 |-145 | -1,8 15,3 -3,1 9,0 -1,7 12,2 0,0 18,1

LKW Pumpe Silo's Erw-Flache 110,4 | 542,3 0,0 |-657 | 28 |-239 | -23 0,0 -3,1 21,3 -1,7 -0,6 0,0 17,6

LKW Stellger. Tomatenmark 84,8 493,2 0,0 |-64,9 | 22 0,0 -2,2 2,9 -3,1 22,8 -1,7 -3,0 0,0 16,7

Staplerfahrten Tuben 105,0 | 611,2 81,4 00 |-66,7 | 29 |-235 | -1,5 3,2 -3,2 19,4 -1,7 -3,0 0,0 13,2

LKW Rangieren Tomatenmark 79,8 490,4 15,0 0,0 |-648 | 22 0,0 -2,2 2,8 -3,1 17,8 -1,7 -3,0 0,0 11,7

PKW Fahrten zu P 1 71,9 521,0 219,9 00 |[-653 | 15 2,7 | -3.1 1,8 -3,1 4,0 -1,7 8,8 0,0 9,7

Parkplatz 1 86,8 498,4 | 19419 |00 |-649 | 04 -1,3 | -2,8 2,3 -3,1 20,6 -1,7 -11,0 0,0 6,5

Verladegerausche Tubenanlieferung 82,2 650,9 00 |-673 | 30 |-226 | -2,0 0,0 -3,2 -6,7 -1,7 12,7 0,0 2,8

LKW Stellger. Silo und Tank 84,8 542,3 0,0 |-657 | 28 |-233 | -1,7 0,0 -3,1 -3,1 -1,7 2,7 0,0 -3,5

LKW Stellger. Tuben Anlieferung 84,8 650,8 00 |-673 | 30 |-21,7 | -1,6 0,0 -3,2 -2,8 -1,7 -2,5 0,0 -8,4

Parkplatz 3 86,5 671,2 | 19209 | 00 |-675 | 24 |-16,8 | -0,7 0,2 -3,2 4,1 -1,8 -10,8 0,0 -9,9

PKW Fahrten zu P 3 67,7 677,2 104,9 00 |-676 | 30 |-186 | -1,0 04 -3,2 -16,1 -1,8 8,8 0,0 -10,5

LKW Rangieren Tuben Anlieferung 80,7 642,9 18,7 00 |-672 | 29 |-240 | 1,7 0,0 -3,2 -9,2 -1,7 -2,5 0,0 -14,9
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